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Номинация Эссе 

Амроджонова Анна Эхсоновна, 
Студент КГАПОУ «Авиатехникум», 

г. Пермь 
Научный руководитель: Пастушкова Олеся Васильевна, 

преподаватель КГАПОУ «Авиатехникум», 
г. Пермь 

СПЕЦИАЛИСТ ПО УПРАВЛЕНИЮ КАЧЕСТВОМ ПРОДУКЦИИ: ОТ ДИА-
ГНОСТИКИ ПРОБЛЕМ К ПОИСКУ РЕШЕНИЙ 

Крылатая цитата Цезаря «Пришел, увидел, победил» в современном мире 
звучит иначе. Для специалистов по управлению качеством продукции, про-
цессов и услуг на предприятиях она изменилась в «Пришел, увидел, изоб-
рел». Эта фраза описывает суть нашей профессии: мы не просто наблюдате-
ли-мы инспекторы качества. Каждый день мы следим за тем, чтобы все было 
не просто хорошо, а делаем так, чтобы это «хорошо» становилось еще лучше. 

«Пришел» — это значит изучил. Для контролера по качеству работа начи-
нается не в кабинете, а на реальном месте — там, где создается продукт. 
Будь то цех «Пермских моторов» или лаборатория «Промобота». Контролер 
внимательно смотрит, как работают машины, как люди выполняют свои зада-
чи, как движутся детали. Он хочет понять, как все устроено изнутри, и смот-
рит глубже других людей. 

Увидел» —это умение находить несовершенства. Здесь начинается глав-
ная миссия контролера. Обычный человек видит работающий конвейер; 
специалист по качеству видит «узкие места», и потенциальные риски. «Уви-
деть» — это основа нашей профессии. Ведь невнимательность в нашем деле 
может привести к браку целой партии. 

«Изобрел» — это значит придумал решение. И вот, когда проблема найде-
на, специалист изобретает. Он придумывает, как ее решить. Это не всегда 
значит создать новую машину. Иногда это может быть новое, простое прави-
ло для рабочих. Или он сделает так, чтобы компьютер сам следил за процес-
сом и предупреждал об ошибках.  Главное – это устранить ошибку и после-
дующее ее появление. 

В заключение хочется подвести итог. Профессия специалиста направле-
ния «Управление качеством продукции, процессов и услуг (по отраслям)»— 
это вечный поиск баланса между теорией и практикой. Мы приходим туда, 
где есть проблема, видим то, что скрыто от глаз других, и изобретаем реше-
ния, которые делают мир надежнее. 
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Анферова Полина Сергеевна, 
Студент ГБПОУ «Пермский нефтяной колледж», 

г. Пермь 
Научный руководитель: Власова Инна Александровна, 

г. Пермь 

ТАТИЩЕВ: ЗВУК ПУСТОЙ ИЛИ СВЯЗЬ ВРЕМЁН? 

Когда я впервые увидела название конкурса «Что в 
имени тебе моём…», задумалась: сколько имён из истории 
моего родного Пермского края я на самом деле знаю и 
могу объяснить, почему они важны? Честно говоря, рань-
ше я не придавала значения тому, кто и как создавал го-
рода, в которых мы живём. Всё изменилось, когда я нача-
ла работать над этим эссе и столкнулась с фигурой Ва-
силия Никитича Татищева.  

Моё исследование началось с простого вопроса: по-
чему именно Егошиху выбрали местом для завода? В учебниках пишут сухо: 
«Татищев основал Егошихинский завод в 1723 году». Но что стоит за этой 

фразой? Я решила поискать первоисточники и 
наткнулась на копии татищевских рапортов в 
Берг-коллегию. Читая их, я словно перенеслась в 
начало XVIII века. Татищев писал не только о руде, 
но и о том, что здесь «место угожее, леса много и 
Кама-река под боком». Оказалось, он мыслил не 
как чиновник, а как инженер-стратег. Для меня это 

стало первым открытием: оказывается, строить город – это не просто во-
ткнуть флаг в землю, а просчитать всё на годы вперёд.  

Второй момент, который меня поразил, – это человеческие качества Та-
тищева. Изучая его переписку, я поняла, что он был жёстким, но справедли-
вым управленцем. Особенно меня зацепила история его конфликта с Деми-
довыми. Демидовы тогда уже были «королями» Урала, но работали по прин-
ципу «после нас хоть потоп». Татищев же требовал порядка: чтобы лес не 
вырубали варварски, чтобы с мастеров не драли три шкуры. За это на него 
написали донос и Татищева отстранили. Я даже возмутилась, когда читала 
об этом: как так? Человек говорит правду, а его наказывают? Но, как извест-
но, время всё расставляет по своим местам. 
Демидовых потом оштрафовали, а проект Тати-
щева всё-таки воплотили в жизнь. 

Самое интересное началось, когда я начала 
смотреть краеведческие архивы (к счастью, 
сейчас многое оцифровано). Я нашла статью в 
старой «Пермской губернской ведомости», где 
описывалось, как в 1723 году закладывали пло-
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тину на Егошихе. Представляю эту картину: лес, комары, тайга, а люди тас-
кают брёвна, чтобы через 300 лет здесь стоял миллионный город. В этот 
момент я поймала себя на мысли, что имя Татищева перестало быть для ме-
ня просто абстракцией. Я начала замечать его вокруг: вот площадь Татище-
ва, вот университет, вот памятник. Раньше я проходила мимо, а теперь осо-
знаю, что название имеет глубокий смысл. Оно напоминает о том, что наш 
край не возник случайно; его создали люди с сильным характером. Работая 
над эссе, я словно прошла вместе с Татищевым часть его пути. Я осознала, 
что «исторический поиск» представляет собой живой диалог с прошлым, а 
не просто копание в пыльных бумажках. И когда теперь я смотрю на Каму, 
думаю: а ведь Татищев стоял здесь триста лет назад и видел то же самое 
небо. Может, именно поэтому так важно помнить имена: чтобы чувствовать 
связь времён.  

 
Список использованных источников 
1. Рапорты В.Н. Татищева в Берг-коллегию // Государственный архив 

Пермского края. Ф. 316. Оп. 1. Д. 23. 
2. Шишонко В.Н. Пермская летопись. Период 2-й: 1713–1723. — Пермь, 1882. 

— С. 234–237. 
3. Памятник В.Н. Татищеву в Перми: историческая справка // Официаль-

ный сайт Администрации г. Перми. — URL: http://www.gorodperm.ru (дата об-
ращения: 10.02.2026). 
  



10 

 

Артемов Никита Александрович, 
Студент ГБПОУ ПК им. Н.Н. Годовикова, 

г. Москва 
Научный руководитель: Патяник Олеся Ивановна, 

преподаватель высшей квалификационной категории, педагог-
наставник ГБПОУ ПК им. Н.Н. Годовикова, 
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ВИЗУАЛЬНЫЙ ИНДИКАТОР ОБЛЕДЕНЕНИЯ — НЕМОЙ СТРАЖ НЕБА 

Современный авиалайнер — это вершина инженерной мысли. Когда пас-
сажир проходит по трапу, он видит гигантские крылья, турбины, способные 
развивать тягу в десятки тонн, и, мельком заглядывая в кабину, замечает 
обилие жидкокристаллических дисплеев. Кажется, что внутри самолета пра-
вят компьютеры, навигационные системы и автопилоты, способные посадить 
самолет вслепую. Однако существует целый класс авиационных приборов, о 
которых не знает никто, кроме инженеров и пилотов. Они не вынесены на 
переднюю панель, у них нет циферблатов и лампочек. Часто это просто ку-
сок металла особой формы, привинченный снаружи фюзеляжа. Но без этих 
приборов полет в сложных метеоусловиях становится смертельно опасным.  

Самый яркий пример такого устройства - визуальный индикатор обледе-
нения. Данное эссе посвящено исследованию этого незаметного героя, его 
роли в истории авиации и тому, почему даже в XXI веке без него невозможно 
представить ни один летательный аппарат. 

Чтобы понять ценность визуального индикатора, нужно осознать, с какой 
угрозой он призван бороться. Авиационные эксперты шутят: «Если вы види-
те грозу, вы можете ее облететь. Если у вас отказал двигатель, вы можете 
спланировать. Но если вы не заметили обледенение, у вас нет ни единого 
шанса». Обледенение возникает при полете в облаках, содержащих пере-
охлажденные капли воды. Температура воздуха может быть уже ниже нуля, 
но вода остается жидкой. Когда такая капля ударяется о крыло, она мгно-
венно кристаллизуется, превращаясь в лед. Процесс идет лавинообразно. 
Самое страшное в обледенении - его скрытность. Пилоты сидят в теплой 
гермокабине. Ночью или в облаках они физически не могут увидеть, что тво-
рится на крыльях, расположенных далеко сзади и снизу. Именно здесь и 
приходит на помощь маленький сторожевой штырек. Визуальный индикатор 
обледенения выглядит как небольшой металлический стержень (иногда в 
форме лопатки или усеченного конуса), установленный перед боковыми ок-
нами пилотов или на передней кромке крыла в зоне прямой видимости. 

В чем же его гениальность? Инженеры намеренно сделали этот стержень 
таким, чтобы лед нарастал на нем быстрее, чем на крыле. Благодаря малому 
радиусу кривизны и высокой теплопроводности металла, он остывает мгно-
венно и не имеет аэродинамической защиты, как у крыла. Получается эф-
фект «лакмусовой бумажки»: если условия для обледенения есть, индикатор 



11 

 

покажет это первым. Принцип работы прост до примитивности, но именно в 
этой простоте — залог надежности. Пилот во время полета периодически 
бросает взгляд на этот штырь. В ясную погоду он блестит чистым металлом. 
Но стоит войти в зону обледенения, как на нем появляется матовая корка, 
затем бугорки льда. Для летчика это сигнал: «Внимание! Режим обледенения 
включился. На большой плоскости крыла лед уже есть, даже если я его не 
вижу». Индикатор работает по древнему принципу «канарейки в угольной 
шахте». В XIX веке шахтеры брали с собой птицу: пока канарейка поет — воз-
дух чист. Если замолкает - значит, скапливается смертельный газ. Так и 
здесь: индикатор - это та самая канарейка, которая принимает удар на себя, 
предупреждая экипаж о смертельной опасности. 

В СССР одним из первых серийных самолетов, где индикатор был уста-
новлен штатно, стал знаменитый По-2 (У-2). Маленький штырек торчал пе-
ред кабиной, и пилоты ночных бомбардировщиков постоянно следили за 
ним, ведь полеты часто шли в плохую погоду. 

В реактивную эру индикатор не исчез, а видоизменился. На Ту-104 и Ил-18 
это были небольшие металлические «пальцы» у боковых стекол. На леген-
дарном Ан-2, который до сих пор летает в сложных условиях Севера, инди-
катор вынесен на подкосах перед фонарем кабины — его видно всегда. 

На сверхзвуковых Ту-144 и Конкорде тоже были индикаторы, хотя там про-
блемы обледенения стояли менее остро из-за высокого нагрева обшивки на 
сверхзвуке. Но на взлете и посадке они были необходимы. Интересно, что 
конструкция индикатора менялась в зависимости от типа самолета. На тя-
желых транспортниках, таких как Ил-76 или Ан-124 «Руслан», индикаторы 
имеют удлиненную форму и часто оснащены подсветкой, чтобы пилот мог 
видеть их ночью. Фара, установленная рядом, освещает штырек, и лед бле-
стит в лучах света, делая его заметным. 

Визуальный индикатор - это третий, независимый канал получения ин-
формации. Он не требует электричества, не ломается и не врет. Пока у пи-
лота есть глаза и свет в кабине, он видит реальную картину. Это торжество 
закона парности в авиации: на каждый сложный электронный прибор дол-
жен быть простой механический или визуальный дублер. Существуют даже 
инструкции, регламентирующие действия экипажа при расхождении пока-
заний электроники и визуального индикатора. И приоритет часто отдается 
именно визуальному контролю. Если компьютер говорит, что льда нет, а пи-
лот видит лед на штырьке, пилот обязан включить противообледенительную 
систему. Человеческий глаз в данном случае надежнее микросхемы. Чтобы 
понять роль этого прибора, стоит представить себя на месте пилота. Ночь, 
самолет идет сквозь плотные слоистые облака. За бортом минус 10, влаж-
ность 100%. На экранах все спокойно, автоматика молчит. Пилот напряженно 
вглядывается во тьму за стеклом, но видит только отражение лампочек в ка-
бине. И тут он переводит взгляд чуть ниже — на маленький штырек, осве-
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щенный специальной фары. На нем тускло поблескивает корка льда. 
В XXI веке визуальные индикаторы не только не исчезли, но и обрели но-

вую жизнь. Более того, принцип «визуального индикатора» распространился 
и на другие системы. Например, на лобовом стекле некоторых самолетов 
есть небольшой необогреваемый участок. Визуальный индикатор обледене-
ния не нуждается в перезагрузке, его не взломают хакеры, он не боится 
электромагнитных импульсов. Он просто стоит на своем посту, принимая на 
себя первый удар ледяной стихии. Без него ни один самолет не может счи-
таться по-настоящему безопасным. Пилоты знают: даже если погаснут все 
экраны, они всегда смогут посмотреть на этот штырек и понять, друг или 
враг встречает их за бортом. 
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ПРИШЕЛ В НЕБО ПЕШКОМ, УВИДЕЛ ЗЕМЛЮ С ВЫСОТЫ И СОЗДАЛ НО-
ВЫЙ СПОСОБ ДУМАТЬ О МИРЕ 

В наше время карта всего мира помещается на экране смартфона, а пере-
лет через океан занимает меньше времени, чем поездка в соседний город. 
Такая реальность кажется нам само собой разумеющейся, будто всегда была 
такой. Но если заглянуть в историю человечества до начала двадцатого ве-
ка, то увидим, что она была историей взгляда, направленного вверх. Человек 
любовался птицами, облаками, звездами, но сам оставался прикованным к 
земле. И вот однажды человек, преодолев страх, решился взлететь. Сначала 
осторожно, на воздушном шаре, а затем с большей уверенностью - на ран-
них, хрупких летательных аппаратах из дерева и ткани. В тот самый миг, ко-
гда пилот впервые опустил взгляд вниз, наступил переломный момент, кото-
рый перевернул все с ног на голову. 

Он увидел Землю во всей ее полноте, не как отдельные части, не как го-
ризонт за пределами деревни, а как единое целое. Он понял, что реки не 
разделяют, а соединяют земли, что горы - лишь изгибы на едином, непре-
рывном покрывале планеты, а границы государств - несущественные линии 
на карте, невидимые с высоты. Такой взгляд стал настоящим откровением, 
перевернувшим его сознание. Земля перестала быть набором отдельных то-
чек, каждый из которых имел свое значение - родной уголок, соседний го-
род, далекая столица. Она превратилась в целостный организм. 

И тогда человек создал. Но создал он не просто более совершенные са-
молеты. Он создал новую реальность и новый способ думать о мире. Прежде 
всего, он создал скорость мышления. До эры авиации информация о далеких 
странах шла месяцами, а новости из столицы доходили до глубинки с опоз-
данием на недели. Самолет сжал пространство. Теперь идеи, культура, 
научные открытия получили возможность перемещаться так же быстро, как и 
люди. Мир заговорил быстрее, а значит, быстрее начал развиваться. Мы «со-
здали» глобальную деревню, где события в одной точке мгновенно отзыва-
ются эхом в другой.  

Затем он создал новую географию. Взгляд с высоты позволил точно нане-
сти на карту очертания континентов, открыть скрытые джунглями города и 
проложить кратчайшие пути. Авиация стерла понятие «далеко». То, что было 
пределом мечтаний для путешественников прошлого, стало командировкой 
на выходные. Мы перестали быть пленниками широты и долготы. 
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Но самое главное - человек создал новую оптику. Фотографии Земли из 
космоса, сделанные позже, стали возможны только благодаря тому, что 
авиация сначала приучила нас к высоте. Увидев однажды Землю с высоты, 
человек больше никогда не смог думать о ней по-старому. Появилась эколо-
гия - как осознание хрупкости мира под крылом. Появилась международная 
дипломатия - как необходимость договариваться в тесном, «сжатом» мире. 
Появилось чувство общечеловеческого дома. Фраза «Пришел, увидел, со-
здал» в контексте авиации обретает поистине космический смысл. Пришел в 
пустоту… Увидел целостность… И создал новое человечество - мобильное, 
информированное, мыслящее масштабами всей планеты. 

Авиация - это гораздо больше, чем способ добраться из пункта А в пункт 
Б. Это крылья, на которых наш разум поднялся над землей и увидел истину: 
мир един, и нам его беречь. И сегодня, сидя в кресле авиалайнера на высоте 
десяти тысяч метров, глядя в иллюминатор на бескрайнее море облаков, 
стоит вспомнить о том, что мы - поколение, которое живет в мире, создан-
ном этим великим прозрением. Мы - дети того самого первого взгляда с вы-
соты. 
  



15 

 

Аскеров Исмаил Рамилович, студент, 
Студент ГБПОУ ПК им. Н.Н. Годовикова, 

г. Москва 
Научный руководитель: Патяник Олеся Ивановна, 

преподаватель высшей квалификационной категории, педагог-
наставник ГБПОУ ПК им. Н.Н. Годовикова, 

г. Москва 

НАУКА В ЖИЗНИ БЕСПИЛОТНОЙ АВИАЦИИ 

Когда мы слышим словосочетание «беспилотный летательный аппарат», 
воображение часто рисует игрушечный квадрокоптер или, напротив, гроз-
ный дрон-разведчик из выпуска новостей. Однако за внешней оболочкой 
этих устройств скрывается нечто гораздо более значительное, чем просто 
техника или модный гаджет. Беспилотная авиация - это, пожалуй, один из 
самых ярких примеров того, как фундаментальная наука покидает стены ла-
бораторий и начинает работать на человека в режиме реального времени, 
здесь и сейчас. Поступая на первый курс по специальности «Эксплуатация 
Беспилотных Авиационных Систем», я задался вопросом: где именно в моей 
будущей профессии заканчивается чистое пилотирование, граничащее с 
ремеслом, и начинается настоящая, большая наука? Ответ, к которому я 
пришел в ходе размышлений, оказался поразительным: наука не просто 
присутствует в беспилотной авиации, она является её сердцем, нервной си-
стемой и несущим скелетом одновременно. Без науки дрон - это просто до-
рогая и бесполезная игрушка. 

Каждый взлет беспилотника - это маленькое чудо, поставленное на поток, 
и одновременно триумф прикладной физики. Когда я смотрю на зависающий 
в воздухе коптер, я понимаю, что прямо сейчас на этой сцене работают ве-
ликие законы, открытые столетия назад. Возьмем, к примеру, аэродинамику. 
Законы Бернулли и уравнения Навье-Стокса, которые мы, студенты, изучаем 
на лекциях, здесь обретают особую значимость. Инженеры, создающие бес-
пилотники, и мы, будущие эксплуатационники, по сути, ведем бесконечный 
диалог с воздушной средой. Это конкретные условия, при которых много-
тонный грузовой дрон может оставаться в небе, доставляя жизненно важные 
медикаменты в труднодоступный район, или, наоборот, миниатюрный раз-
ведчик должен устоять перед внезапным порывом ветра в горах. 

Понимание физики полета необходимо мне не только для общего разви-
тия. На первом курсе нас учат проводить предполетную подготовку, и я те-
перь осознаю, что даже при простом визуальном осмотре я уже занимаюсь 
наукой. Оценивая чистоту поверхности крыла, отсутствие сколов на винтах и 
целостность конструкции, я мысленно просчитываю, как эти, казалось бы, 
мелочи повлияют на аэродинамику. Наука учит нас тому, что в авиации ме-
лочей не бывает. Физика должна работать на меня и на цель полета, а не 
против нас. 
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Знание основ материаловедения помогает мне осознавать пределы воз-
можностей техники. Почему нельзя превышать максимальную взлетную мас-
су? Потому что композитная рама рассчитана на строго определенные 
нагрузки, и их превышение может привести к невидимому глазу микрораз-
рушениям. 

Однако планер и моторы - это лишь тело. Подлинным «мозгом» беспилот-
ной авиации, безусловно, является кибернетика и теория автоматического 
управления. Современный дрон напичкан электроникой.  Именно наука 
научила дрон «чувствовать» свое положение в пространстве.  Когда я на 
тренажере учусь заходить в «коробочку» или выполнять полет по сложному 
маршруту с автоматическим возвратом на точку старта, я осознаю, что отла-
живаю взаимодействие человека и этой сложнейшей автоматизированной 
научной системы.  

Особое место в иерархии наук, служащих беспилотной авиации, занимают 
навигация и геодезия. Для моей будущей работы в области аэрофотосъемки, 
картографии или точного мониторинга это понимание критически важно. 
Только обладая этими знаниями, я смогу грамотно спланировать полет, за-
ложить необходимое перекрытие снимков, использовать наземные репер-
ные точки и в итоге получить не просто красивые картинки с высоты, а точ-
ную цифровую модель местности, пригодную для строительства или кадаст-
рового учета. Говоря о науке в беспилотной авиации, нельзя обойти сторо-
ной и химию, которая часто остается за кадром. Понимание основ электро-
химии позволяет грамотно эксплуатировать аккумуляторы: почему нельзя 
допускать глубокого разряда ниже определенного напряжения? Почему 
хранить их нужно при частичном заряде и в прохладе? Что происходит внут-
ри при высоких токах нагрузки? Ответы на эти вопросы напрямую связаны с 
химическими реакциями интеркаляции лития и деградацией электролита. 
Игнорирование этих законов ведет к быстрому выходу батарей из строя, а в 
худшем случае — к возгоранию. 

Наконец, пожалуй, самое важное. Методология научного познания учит 
нас работать с информацией. Беспилотник - это, в первую очередь, летаю-
щий сенсор, средство сбора данных. Он приносит нам сырые материалы: 
миллионы фотографий, часы видео, тепловые снимки, показания газоанали-
заторов, магнитные аномалии. Но сами по себе эти данные не имеют ценно-
сти. Настоящая ценность возникает тогда, когда мы, следуя научному мето-
ду, учимся эти данные обрабатывать, систематизировать, очищать от шумов, 
находить в них закономерности, строить гипотезы и делать обоснованные 
выводы. Именно наука превращает полет в исследование, а дрон - в инстру-
мент открытий. Инспектируя линию электропередачи с тепловизором, мы не 
просто смотрим картинку — мы ищем научно обоснованные признаки гря-
дущего дефекта. Обследуя место археологических раскопок с воздуха, мы 
применяем методы дистанционного зондирования, чтобы увидеть то, что 
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скрыто слоем почвы. Без научного подхода к обработке данных дрон оста-
ется просто дорогой камерой на веревочке. 

Подводя итог своим размышлениям, я хочу подчеркнуть главную мысль, 
которая стала для меня настоящим открытием при написании этой работы. 
Беспилотная авиация не просто использует разрозненные научные дости-
жения, она является их квинтэссенцией, их сплавом в работающей системе. 
Она стирает грань между теоретическим знанием и практическим действи-
ем до полного исчезновения. Законы физики здесь не нужно учить по учеб-
нику во время сессии — их нужно чувствовать кожей, каждой клеточкой, ко-
гда твой аппарат уходит на взлет или борется с порывами ветра. Математика 
здесь не просто абстрактные задачки — это та самая единственно верная 
траектория, которая обеспечит безопасный полет и выполнение задачи. Хи-
мия - это гарантия того, что батарея не загорится в полете, а распыленное 
вещество принесет пользу, а не вред. Поступив на первый курс, признаюсь 
честно, я часто думал в упрощенной форме: моя главная задача — научиться 
«крутить ручки» пульта и освоить взлет/посадку. Мне казалось, что главное в 
моей профессии — это сноровка и зоркий глаз. Но теперь, после анализа то-
го, какой колоссальный научный багаж стоит за каждым полетом, я понимаю, 
что моя будущая миссия неизмеримо глубже и ответственнее. Специалист 
по эксплуатации БАС - это не просто оператор джойстика. Это, если хотите, 
проводник науки в реальный мир, причем зачастую в экстремальных усло-
виях. Это человек, который обеспечивает сложнейший диалог между высо-
кими технологиями, созданными в лучших научных лабораториях мира, и су-
ровой конкретной задачей: будь то доставка жизненно важных лекарств в 
отдаленный поселок, где нет дорог, поиск пропавшего человека в ночном 
лесу с тепловизором или инспекция газопровода в условиях Крайнего Се-
вера. Наука дает беспилотной авиации жизнь, наполняет ее содержанием и 
открывает перед ней бескрайние горизонты. А мы, будущие эксплуатацион-
ники, даем этой жизни осмысленность, надежность и безопасность. Именно 
в этом неразрывном симбиозе теории и практики, сухих формул и вдохно-
венных полетов я вижу свое профессиональное будущее. Изучая фундамен-
тальные и прикладные дисциплины сегодня, на первом курсе, я закладываю 
те самые крылья, на которых моя профессия и моя личная судьба будут уве-
ренно подниматься в небо завтра. Быть может, именно нам, новому поколе-
нию, предстоит написать следующие главы в большой научной книге, имя 
которой - беспилотная авиация. 
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Бабурин Семен Валерьевич,  
Студент ГБПОУ «Пермский техникум промышленных и инфор-

мационных технологий им. Б.Г. Изгагина», 
г. Пермь 

Научный руководитель: Тельнова Екатерина Владимировна 

Ю.Н. КАЛАЧНИКОВ – ЛЕГЕНДА ПОВЫШЕННОЙ СЕКРЕТНОСТИ  

Город Пермь славится выдающимися людьми. И мне, как жителю Молови-
лихи, приятно говорить о том, что в моем родном районе жил и работал та-
лантливый советский конструктор артиллерийских систем - Юрий Николае-
вич Калачников,  который 30 лет возглавлял Специальное конструкторское 
бюро Пермского завода имени В.И. Ленина (ныне АО «Мотовилихинские за-
воды»), был Главным конструктором предприятия, имел звания Лауреата 
Ленинской и Государственной премий СССР, являлся доктором техниче-
ских наук, академиком Российской академии ракетных и артиллерийских 
наук. Имя Юрия Николаевича очень долго оставалось неизвестным в пуб-
личной сфере ввиду особой секретности его работы по обеспечению обо-
роноспособности Советского Союза. Об этом интересном человеке я хотел 
бы рассказать в своем эссе. 

Калачников Ю.Н. родился в 1928 году в Кунгуре Молотовской области. В 
1937 году семья переехала в г. Молотов (ныне Пермь). Юрий Николаевич 
учился сначала в школе №12, а затем в школе №9 Сталинского района (ныне 
Свердловский). Зимой 1943-1944 годов он сдал экстерном экзамены за пол-
ные 10 классов средней школы и в 1944 году поступил в Ленинградский во-
енно-механический институт, который закончил в 1949 г. по специальности 
инженер-механик.  

 Первый год своей трудовой деятельности Юрий Николаевич проработал 
инженером-технологом на Горьковском машиностроительном заводе им. 
И.В. Сталина, куда был направлен по распределению, а с ноября 1950 года 
был переведен инженером-конструктором в отдел №7 Завода им. Молотова 
(ныне АО «Мотовилихинские заводы»). 

На Пермском машиностроительном заводе Калачников проработал всю 
жизнь, пройдя путь от инженера-конструктора до главного конструктора за-
вода. Всего через пять лет - в 1955 году молодой инженер был назначен 
начальником конструкторского отдела, в 1963 году стал заместителем глав-
ного конструктора, а в 1965 году - в 37 лет - главным конструктором завода. 

Приказом министра оборонной промышленности в январе 1966 года на 
Пермском машиностроительном заводе было образовано Специальное кон-
структорское бюро (СКБ), начальником которого был назначен Юрий Калач-
ников. В этой должности он возглавлял разработку артиллерийского воору-
жения нового поколения до 1995 года. Основную работу в СКБ Юрий Нико-
лаевич сочетал с научно-преподавательской деятельностью в Пермском 
государственном техническом университете, занимал должность профессо-
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ра кафедры проектирования и производства автоматических машин. 
Вклад Ю.Н. Калачникова в укрепление обороноспособности России и раз-

витие артиллерийских систем вооружений нового поколения сложно пере-
оценить.  Под его руководством созданы: реактивная система залпового ог-
ня «Смерч», реактивная система залпового огня «Ураган», 152-мм буксируе-
мая пушка «Гиацинт-Б», самоходная пушка «Гиацинт-С», самый большой в 
мире 240-миллиметровый миномет «Тюльпан», семейство артиллерийско-
миномётных установок «НОНА», тяжелая огнеметная система залпового огня 
ТОС-1А «Солнцепёк». 

Долгое время информация о Юрии Николаевиче была засекречена и даже 
его соседи по дому не знали, кто живет рядом с ними. Только после его 
смерти жильцы дома №12 по улице Землячки узнали, что рядом с ними жил 
выдающийся конструктор. Сейчас на доме установлена мемориальная дос-
ка. 

Сквер и памятник Юрию Калачникову находятся в Перми, в Мотовилихин-
ском районе, в створе улиц Лебедева, Землячки и Уральской.   

Жизненный путь Ю.Н. Калачникова - яркий пример того, как преданность 
своему делу и целеустремленность могут привести к значительным дости-
жениям. Гениальный пермский конструктор посвятил жизнь развитию про-
мышленности родного края, внося неоценимый вклад в модернизацию про-
изводства и повышение эффективности работы предприятий.  

Я испытываю гордость оттого, что живу в городе, где оставил свой след 
легендарный человек - Юрий Николаевич Калачников. 
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Беседин Аркадий Дмитриевич,  
Студент КГАПОУ «Авиатехникум», 

г. Пермь 
Научный руководитель: Беседина Анна Александровна 

КОГДА ИЗОБРЕТЕНИЕ ВРЕДИТ 

Технический прогресс традиционно воспринимается как триумфальное 
шествие человеческого разума. Мы привыкли верить, что каждое новое от-
крытие — это шаг в сторону комфорта, безопасности или здоровья. Однако 
история знает немало примеров, когда благие намерения изобретателей 
превращались в «ящик Пандоры». Самым ярким и, пожалуй, наиболее ковар-
ным примером такого регресса в 21 веке стало создание электронных си-
стем доставки никотина — вейпов. 

Изначально вейпинг преподносился как гуманитарная миссия. Хон Лик, 
создатель современного прототипа электронной сигареты, руководствовал-
ся личной драмой: его отец умер от рака легких, и изобретатель искренне 
хотел создать «безопасную» альтернативу табаку. Логика была проста: ис-
ключить продукты горения, сохранив привычный ритуал. 

Однако именно здесь кроется главная ошибка: нельзя лечить зависи-
мость, делая её более комфортной. Вместо того чтобы стать «мостиком» к 
отказу от курения, вейпы превратились в самостоятельную индустрию, кото-
рая не просто сохранила старую аудиторию, но и агрессивно захватила но-
вую. 

Основной вред этого изобретения заключается в его обманчивой эстети-
ке. В отличие от дурно пахнущих сигарет, вейпы маскируются под высоко-
технологичные гаджеты с ароматом клубники, манго или выпечки. 

Миф о «безопасном паре» деактивировал инстинкт самосохранения у 
миллионов молодых людей. 

На мой взгляд, коварство вейпов превосходит вред обычных сигарет 
именно из-за их социальной приемлемости. Мы столкнулись с феноменом 
«вторичного курения», когда молодежь, которая никогда бы не притронулась 
к табаку из-за его резкого вкуса, оказывается втянутой в тяжелую никотино-
вую зависимость из-за «вкусного пара». 

Если рассматривать проблему глубже, то вред вейпов — это не только по-
вреждение легких (вспомним болезнь EVALI) или воздействие тяжелых ме-
таллов. Это удар по психическому здоровью. Никотин в солевом виде до-
ставляется в кровь почти мгновенно, вызывая еще более мощную аддикцию, 
чем традиционные сигареты. 

Более того, это изобретение обнажило этический кризис: корпорации 
быстро поняли, что «безопасная альтернатива» — это золотая жила. Когда 
прибыль ставится выше долгосрочных последствий для здоровья поколе-
ний, любое изобретение по определению становится деструктивным. 

Вейпы — это классический пример того, как технологическое решение 
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биологической и социальной проблемы может привести к обратному эффек-
ту. Вместо снижения вреда человечество получило глобальную эпидемию 
новой формы. 

Лично я убежден: никакая инновация не может считаться благом, если она 
паразитирует на человеческих слабостях и маскирует угрозу под яркой 
оберткой. Истинный прогресс должен освобождать человека, а не создавать 
новые, более изящные способы саморазрушения. Изобретение вейпов стало 
не спасением, а лишь очередной попыткой обмануть природу, за которую мы 
уже платим здоровьем миллионов. По моему мнению, прогресс с привкусом 
глицерина надо срочно остановить.  
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Вибе Ульяна Михайловна, 
Студент ГБПОУ «ПТТК», 

г. Пермь 
Научный руководитель: Куликова Любовь Михайловна 

АХ, ИСКУССТВО ВЫПЕЧКИ! 

Искусство выпечки - это магическое действие, начинающееся с первыми 
лучами рассвета наполняя воздух ароматом свежеиспечённого хлеба.  

В самом сердце нашего колледжа, среди книг и учебных аудиторий, от-
крываются лаборатории - места, где мука, вода и дрожжи превращаются в 
настоящие произведения искусства.  

Каждый завиток теста, каждая золотистая корочка живет собственной 
жизнью. Мне предстоит не просто научиться печь, а нужно почувствовать 
этот процесс: как тесто откликается на тепло ладоней, как тесто поднимает-
ся в печи, наполняясь жизненной силой. 

Колледж дышит атмосферой дружбы и совместного творчества. Мы обме-
ниваемся рецептами. Каждое наше приготовленное мучное кондитерское 
изделие пропитано частицей души, превращаясь из обычной буханки хлеба 
в маленький шедевр, способный подарить улыбку. 

Выбор профессии - важное решение, основанное на интересах, возмож-
ностях и видении моего будущего. Специальность 19.01.18 «Аппаратчик–
оператор производства продуктов питания из растительного сырья (Пекарь, 
Кондитер)» стала моим осознанным и взвешенным решением. Ещё в детстве 
бабушка познакомила меня с искусством приготовления домашней еды - 
традиционного хлеба и пирогов, несущих уют и тепло семейного очага.  

Эта профессия даёт мне возможность сочетать личное удовольствие от 
процесса творения с востребованностью на рынке труда. Работа аппаратчи-
ком предполагает тщательное соблюдение всех стадий производственного 
цикла, внимательное отношение к качеству и техническим нормам приго-
товления мучных кондитерских изделий. Овладение этими навыками позво-
лит уверенно создавать разнообразные хлебобулочные и кондитерские из-
делия, следуя стандартам гигиены и контроля качества. 

Производство пищи - основа жизнедеятельности общества. Оно обеспе-
чивает необходимые вещества и энергию каждому человеку, влияет на здо-
ровье населения и экономическое благосостояние государства. Осознавая 
значение своей работы, я понимаю, какую огромную роль играют работники 
пищевой сферы в сохранении национальных традиций и укреплении нацио-
нальной кухни. 

Для меня стало очевидно, что мой профессиональный путь полон возмож-
ностей и перспектив. Технологический прогресс открывает новые горизон-
ты, позволяя применять инновационные методы обработки сырья и повыше-
ния качества продукции. Поэтому я уверена, что впереди ждут захватываю-
щие открытия и значительные достижения. 
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И хотя я пока только делаю первые шаги, я уже чувствую вкус успеха. Я по-
гружаюсь в чудесный мир выпечки, изучая секреты мастерства и открывая 
для себя дверь в увлекательную вселенную вкуса и аромата. Теперь я знаю 
точно, впереди меня ждут незабываемые приключения, яркие победы и море 
удовольствия! 

Главное правило настоящего пекаря - любить своё дело искренне, а зна-
чит, моя карьера уже началась и её ожидает впереди долгий и сладкий путь! 
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Воронцова Агата Максимовна, 
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Научный руководитель: Саитова Юлия Наилевна 

ЗНАЧЕНИЕ РАБОЧИХ ПРОФЕССИЙ ДЛЯ СТРАНЫ 

В современном обществе всё чаще звучат слова о цифровой экономике, 
высоких технологиях и интеллектуальном труде.  

Однако за любым технологическим достижением стоит конкретный чело-
век труда — рабочий, мастер своего дела.  

Рабочие профессии являются фундаментом экономики страны, её устой-
чивого развития и социальной стабильности.  

Без них невозможно представить ни промышленность, ни строительство, 
ни транспорт, ни сельское хозяйство. 

Прежде всего, рабочие профессии обеспечивают материальную основу 
жизни государства.  

Именно рабочие создают продукцию, строят дома и дороги, обеспечивают 
работу заводов, электростанций и коммунальных служб.  

От их квалификации, ответственности и профессионализма зависит каче-
ство производимой продукции и уровень безопасности общества.  

Когда человек ежедневно честно выполняет свою работу, он вносит вклад 
не только в благополучие своей семьи, но и в развитие всей страны. 

Кроме того, рабочие профессии играют важную роль в экономической не-
зависимости государства.  

Сильная промышленность позволяет стране производить собственные 
товары, снижать зависимость от импорта и укреплять национальную эконо-
мику.  

Подготовка квалифицированных рабочих кадров способствует развитию 
новых производств, модернизации оборудования и внедрению инноваций.  

Таким образом, рабочий труд напрямую связан с технологическим про-
грессом и конкурентоспособностью государства на мировой арене. 

Нельзя не отметить и социальное значение рабочих профессий.  
Они обеспечивают занятость миллионов людей, формируют стабильный 

средний класс и способствуют снижению уровня безработицы.  
Честный труд воспитывает ответственность, дисциплину, уважение к ре-

зультату своей работы.  
Рабочие профессии учат ценить усилия, прикладываемые для достижения 

цели, и формируют чувство гордости за созданный собственными руками 
результат. 

В последние годы всё больше внимания уделяется популяризации рабо-
чих специальностей.  

Проводятся профессиональные конкурсы, создаются современные ма-
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стерские, развивается система среднего профессионального образования.  
Это говорит о понимании того, что будущее страны невозможно без ква-

лифицированных специалистов технического профиля.  
Общество постепенно осознаёт, что престиж профессии определяется не 

её названием, а её значимостью и вкладом в общее дело. 
Лично я считаю, что уважение к рабочему труду должно формироваться с 

детства.  
Важно показывать примеры людей, которые благодаря своему мастерству 

достигли успеха и признания.  
Каждая профессия достойна уважения, если она приносит пользу обще-

ству.  
Рабочий — это не просто исполнитель, а специалист, обладающий знани-

ями, опытом и ответственностью за результат. 
Подводя итог, можно сделать вывод, что рабочие профессии имеют стра-

тегическое значение для страны.  
Они обеспечивают экономическую стабильность, социальную устойчи-

вость и технологическое развитие государства.  
Без труда рабочих невозможно существование ни одной отрасли эконо-

мики.  
Именно поэтому поддержка и развитие рабочих профессий должны быть 

приоритетом государственной политики и общественного внимания.  
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СЛАВЯНОВ 

Пермский край славится выдающимися людьми, среди которых есть Ни-
колай Гаврилович Славянов — выдающийся российский инженер и учёный, 
который внёс значительный вклад в развитие сварочного производства и 
технологий. Его работа оказала заметное влияние на промышленность, а 
также на обучение и подготовку специалистов в этой области.   

Николай Гаврилович Славянов родился в начале XX века и с ранних лет 
проявил интерес к техническим наукам. Он стал одним из пионеров в обла-
сти сварки, разработав новые методы и технологии, которые значительно 
улучшили качество сварочных соединений. Его исследования охватывали 
как теоретические аспекты сварки, так и практические применения, что 
сделало его работы актуальными для различных отраслей промышленности. 
Славянов активно работал над усовершенствованием оборудования для 
сварки, а также внедрением новых материалов. Он проводил эксперименты, 
которые позволили повысить эффективность процессов сварки и обеспе-
чить надёжность соединений. Его достижения были признаны не только в 
России, но и за её пределами, что способствовало распространению его 
идей и технологий на международной арене. Пермский край сыграл важную 
роль в жизни и деятельности Николая Гавриловича Славянова. В этом реги-
оне находились крупные промышленные предприятия, где внедрялись его 
разработки. Пермь и её окрестности стали площадкой для тестирования но-
вых технологий сварки, что способствовало развитию местной промышлен-
ности. Кроме того, Славянов активно сотрудничал с учебными заведениями 
Пермского края, где проводил лекции и семинары для студентов и молодых 
специалистов. Его вклад в образование помог подготовить новое поколение 
инженеров-сварщиков, что стало важным фактором для развития региона.  

Научная деятельность Николая Гавриловича Славянова была обширной и 
разнообразной. Он публиковал статьи и исследования в ведущих научных 
журналах, где делился своими находками и методами. Его работы охватыва-
ли широкий спектр тем, включая теорию сварки, физику процессов соеди-
нения металлов и влияние различных факторов на качество сварочных швов. 
Эти публикации стали основой для дальнейших исследований и разработок 
в области сварочного производства. Славянов также активно участвовал в 
научных конференциях и симпозиумах, где представлял результаты своих 
исследований и обменивался опытом с коллегами из разных стран. Его ра-
боты часто становились предметом обсуждения, что способствовало разви-
тию международного сотрудничества в области сварки и смежных техноло-
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гий. 
Наследие Николая Гавриловича Славянова продолжает оказывать влия-

ние на современное сварочное производство. Многие его методы и техно-
логии до сих пор используются в промышленности, а его идеи легли в осно-
ву новых стандартов и практик. В современных условиях, когда требования к 
качеству и надежности сварочных соединений становятся все более стро-
гими, работы Славянова остаются актуальными.  

Кроме того, его вклад в образование и подготовку кадров неоценим. Мно-
гие инженеры, прошедшие обучение под его руководством, стали ведущими 
специалистами в своих областях и продолжают развивать технологии свар-
ки, внедряя новые идеи и подходы.  

Таким образом, Николай Гаврилович Славянов не только стал пионером в 
своей области, но и заложил основы для будущих поколений инженеров, что 
делает его фигуру значимой в истории российской науки и техники. 

В городе Перми есть колледж, который носит имя знаменитого земляка – 
ГБПОУ «Пермский политехнический колледж им. Н.Г. Славянова». 

Так же есть памятник Славянову на площади Дружбы, открытый в ноябре 
1988 года, в столетие с момента первого использования дуговой сварки. 
Трёхметровая скульптура из чугуна расположена на постаменте с факсими-
ле изобретателя «Н. Славяновъ». 

В 1948 году прах Славянова перенесли на новое место погребения — в 
сквер у здания Дома техники в Рабочем посёлке (ныне ГБПОУ «Пермский 
политехнический колледж им. Н.Г. Славянова»). На могиле установлена ме-
таллическая доска с надписью «Великий русский изобретатель, творец 
электросварки Николай Гаврилович Славянов. 1854–1897» и обелиск с фото-
графией. 

Сохранился и одноэтажный кирпичный дом на ул. Большой (в настоящее 
время ул. 1905 года, 37) на территории, прилегающей к Пермским пушечным 
заводам, с 1888 по 1893 год, в котором проживал Николай Славянов. Проект 
здания был разработан самим изобретателем. Сейчас это филиал Пермско-
го краеведческого музея, в котором располагаются экспозиции о жизни и 
творчестве Славянова. 

Николай Гаврилович Славянов — это не только выдающийся учёный в об-
ласти сварки, но и человек, который оставил заметный след в истории 
Пермского края. Его работы и идеи продолжают жить, вдохновляя новые по-
коления инженеров и специалистов. Славянов стал символом стремления к 
инновациям и совершенствованию технологий, что имеет особое значение 
для промышленного развития России.  

 
Список использованных источников 
 
1. Слово о Славянове (к 125-летию изобретению Н.Г. Славяновым элек-
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ИСКУССТВЕННЫЙ ИНТЕЛЛЕКТ 

Когда я поступала на специальность «Компьютерные системы и комплек-
сы», я думала, что главное в учёбе — это запомнить много теории и научить-
ся паять платы. Но уже на втором курсе я поняла: мир вокруг нас меняется 
слишком быстро. И сейчас, оглядываясь на свои пары и домашние задания, я 
всё чаще задаюсь вопросом: а не стал ли искусственный интеллект нашим 
главным помощником, который толкает нас вперёд? 

Если честно, ещё год назад я представляла ИИ как что-то из фантастики — 
роботов, которые ходят и разговаривают. Но сейчас для меня это просто 
удобный инструмент. Например, когда мы пишем программы или настраива-
ем оборудование, мы часто сталкиваемся с ошибками. Раньше я сидела и 
решала  код часами. Теперь я могу спросить у нейросети: «Почему у меня не 
запускается эта строка?». И она объясняет. Причём объясняет простым язы-
ком, как будто рядом стоит добрый преподаватель. Это реально помогает 
разобраться быстрее. 

Мне кажется, что именно здесь ИИ выступает тем самым «двигателем». Он 
берёт на себя рутину. Если тебе нужно быстро найти информацию по новому 
процессору или вспомнить забытую тему по математике, не надо листать 
десяток учебников. Достаточно задать вопрос. Это экономит время. А сво-
бодное время мы можем потратить на практику, на сборку своих первых 
проектов или на изучение чего-то нового, что не входит в программу. 

Но есть и другая сторона. Иногда я ловлю себя на мысли, что мы слишком 
расслабляемся. Зачем учить теорию, если телефон всегда под рукой и всё 
за тебя сделает умный алгоритм? И вот здесь возникает опасность. Если 
просто копировать ответы, то в голове ничего не останется. Двигатель ли ИТ 
в этом случае? Скорее, он становится костылём. 

Меня очень вдохновляют учёные, которые создают эти технологии. 
Например, Джеффри Хинтон — его называют одним из «отцов» современного 
ИИ. Он придумал, как обучать нейросети, чтобы они могли распознавать ли-
ца на фотографиях или понимать голосовые команды. Без его работы мы бы 
не могли пользоваться разблокировкой телефона по лицу или голосовыми 
помощниками. А ещё есть Демис Хассабис из компании DeepMind. Его ко-
манда создала программу AlphaFold, которая предсказывает, как сворачи-
ваются белки в нашем организме. Это очень помогло учёным-биологам 
быстрее создавать новые лекарства. Или Илья Суцкевер — один из создате-
лей GPT, той самой нейросети, которая сейчас помогает мне писать код. Что 
меня особенно удивляет: он тоже учился на похожей специальности и начи-
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нал с программирования. Значит, это не какие-то суперлюди из будущего, а 
обычные ребята, которые когда-то сидели за партами, как и я. 

Когда я думаю об этих учёных, я понимаю: за каждым умным алгоритмом 
стоят живые люди с идеями. ИИ не возник сам по себе — его двигают вперёд 
исследования и любопытство. А значит, и мне не обязательно останавли-
ваться на том, что уже придумано. Можно попробовать понять, как это рабо-
тает внутри, и когда‑нибудь, может быть, добавить что‑то своё. 

Так что, возвращаясь к вопросу темы: да, искусственный интеллект — это 
двигатель. Но двигатель без водителя никуда не поедет. Водителем, в дан-
ном случае, являюсь я сама и моё желание разобраться в этом сложном, но 
увлекательном мире компьютерных систем. А примеры учёных показывают: 
учиться и придумывать новое — это реально. Главное, не бояться загляды-
вать внутрь «чёрного ящика».  
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АЛЕКСАНДР СТЕПАНОВИЧ ПОПОВ – ИЗОБРЕТАТЕЛЬ РАДИО 

Александр Степанович Попов – великий сын Родины и основоположник 
радио. 

В истории науки и техники имя Александра Степановича Попова занимает 
одно из важнейших мест. Его открытия и изобретения положили начало но-
вому этапу в развитии человечества – эпохе беспроводной связи. Его вклад 
в развитие радиосвязи невозможно переоценить, ведь именно благодаря 
его изобретениям человечество сделало огромный шаг вперёд в области 
коммуникаций.  

 
Для меня, как для жителя России, земляка и студентки, изучающей исто-

рию отечественных учёных, жизненный путь и достижения Попова имеют 
особое значение, которое отражает тесную связь выдающейся личности с 
малой родиной, образовательными учреждениями и современным молодым 
поколением. 

Александр Попов родился 16 марта 1859 года в небольшом городе Перм-
ской губернии. Его детство и юность прошли в России, стране, которая в XIX 
веке активно развивалась в области науки и техники. Уже в школе у Попова 
проявились выдающиеся способности к естественным наукам, и после 
окончания гимназии он поступил в Петербургский университет. Именно 
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здесь, в стенах одного из ведущих высших учебных заведений России, заро-
дилась его научная деятельность и увлечение передовыми физическими 
исследованиями. 

В конце XIX века изучение электромагнитных волн стало революционным 
направлением в науке. Попов понимал, что именно эти волны могут стать 
средством передачи информации на большие расстояния без проводов. В 
1895 году он создал и продемонстрировал устройство, способное прини-
мать радиосигналы — один из первых в мире радиоприёмников. Это событие 
исторически считается моментом рождения радио как средства связи. Его 
приёмник улавливал электрические колебания, испускаемые передатчиком, 
и с помощью громкоговорящего устройства в лаборатории Попова были 
услышаны первые сигналы, что стало сенсацией для мировой науки. 

Значение вклада Александра Попова невозможно переоценить. Радио ре-
волюционизировало способ общения человечества, с его помощью стали 
возможны мгновенные передачи информации, развивались связи на море, в 
авиации, в военной сфере и, конечно, в мирной жизни. Многие страны рас-
познали вклад Попова как одного из основателей радиотехники, и в России 
он по праву считается национальным героем науки. На уровне моей малой 
родины, а также в моём образовательном учреждении, имя Попова почита-
ется с особым уважением. 

Его пример мотивирует молодежь к изучению точных наук, подчёркивая, 
что успехи в науке всегда начинаются с любви к своей стране, к своему 
краю, а также с усердной учёбы и поиска новых знаний. 

Лично для меня история Попова служит вдохновением. Его неутомимая 
тяга к открытиям, целеустремлённость, верность выбранному делу напоми-
нают о том, что каждый человек, даже из небольшого города, способен сде-
лать вклад в мировую науку, если верит в свои силы и настойчиво идёт к це-
ли. Связь с малой родиной проявляется не только в биографических фактах, 
но и в тех культурных традициях, которые хранят память о гениях и стимули-
руют молодёжь подражать им. 

Александр Степанович Попов – выдающийся земляк, чья жизнь и деятель-
ность стали символом научного прогресса и патриотизма. Его открытие ра-
дио – это не только вклад в историю науки, но и наследие, которое продол-
жает вдохновлять тех, кто стремится изменить мир к лучшему.  



33 

 

Захарченко Александр Павлович, 
Студент ГБПОУ «Пермский радиотехнический колледж им. А.С. 

Попова», 
г. Пермь 

Научный руководитель: Власова Инна Александровна, 
г. Пермь 

СВИЯЗЕВ ИВАН ИВАНОВИЧ — СОЗДАТЕЛЬ АРХИТЕКТУРЫ ПЕРМИ И 
УРАЛА 

Прикамье считается промышленным центром и «опорным краем держа-
вы», кроме этого, здесь родились люди, внесшие огромный вклад в искус-
ство, частью которых является Иван Иванович Свиязев, создавший запоми-
нающиеся произведения архитектуры. Проанализировав биографию архи-
тектора и его проекты, можно говорить о том, что Свиязев был выдающимся 
человеком своего времени. 

Иван Иванович Свиязев — русский архитектор и преподаватель, академик 
архитектуры Императорской Академии художеств, тайный советник. 

Он родился в селе Верхние Муллы в 1797 году в семье крепостного кре-
стьянина. Его родители были крепостными княгини Варвары Александровны 
Шаховской, благодаря покровительству которой, юный Иван Иванович 
успешно закончил Пермскую гимназию. С 1815 г. учился в Санкт-
Петербургской академии художеств. Звание художника-архитектора 14-го 
класса присваивается Свиязеву в 1821 году, после чего его отправляют об-
ратно в Пермь, что совпало с периодом бурной реконструкции местных за-
водов, и, начиная с 1822 года, Иван Свиязев работает архитектором Главного 
правления горных заводов, одновременно подрабатывая на Мотовилихин-
ском и Юговском медеплавильном заводах. 

Несмотря на то, что Иван Свиязев создал значительную часть архитектур-
ных памятников современной Перми, больше всего ценится его труд по со-
зданию Уральской школы архитектуры.  

Из писем Константина Тона об Иване Свиязеве: «Вся нервная система 
И.И. Свиязева расстроилась и ослабла до того, что при малейшем душевном 
возмущении кровь приливала к голове, производя удары и головокружения, 
а в ногах он чувствует расслабление. При таком расстройстве здоровья 
преждевременном упадке силы Свиязев, при слабой вообще комплектации, 
чувствует себя неспособным к дальнейшему продолжению службы». В 1867 
году выходит книга Свиязева «Теоретическое основание печного искус-
ства», которая позднее будет переведена на иностранные языки. Кроме это-
го, он принимает участие в обновлении «Урочного положения для строите-
лей» и издании «Атласа сельских построек» (обе вышли в 1869 году). В 1871 
году здоровье Ивана Свиязева резко ухудшается, и он берет отпуск на три 
месяца, чтобы отправиться на курорт. В письме к министру государственных 
имуществ Свиязев указывает, что это первый его отпуск за 50 лет. В 1874 го-
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ду архитектор вновь отправляется лечиться, но болезнь прогрессирует. В 
1875 году Иван Свиязев уходит в отставку в должности тайного советника и 
остается практически без денег для существования. Как писал заведующий 
кафедрой архитектуры Уральского филиала Всероссийской Академии живо-
писи профессор Александр Терехин, чиновники министерства игнорируют 
его просьбы о назначении полноценной пенсии. 27 октября 1875 года архи-
тектор Иван Свиязев умирает без средств на жизнь. «После него не оста-
лось никакого состояния и даже средств для погребения тела: ни детей, ни 
жены, и никто о пенсии просить не будет», — говорится в докладной записке 
министру государственных имуществ о смерти архитектора. Из личных ве-
щей Свиязева практически ничего не осталось. Также не сохранились его 
портреты, поэтому неизвестно, как выглядел архитектор. Иван Иванович 
Свиязев похоронен в Санкт-Петербурге на Смоленском кладбище. В его 
честь названа улица в Индустриальном районе Перми.  

Иван Свиязев оставил огромный след в архитектуре Перми. Сегодня об 
архитекторе напоминает не только улица Свиязева в Индустриальном рай-
оне. Столица Прикамья обязана архитектору многими памятниками архитек-
туры, в том числе ротондой в Парке имени Горького.  

Было ещё несколько объектов, сохранившихся до наших дней. В 1832-1837 
гг. по проекту архитектора Свиязева в Перми был построен Дом Благород-
ного собрания.  

В 1820-х годах Свиязеву было поручено составить проект нового учебно-
го корпуса Пермской духовной семинарии. 

В 1827 году по проекту Свиязева в стиле классицизма был построен дом 
Никиты Кондратьевича Крылова.  

Описание творений Свиязева, сохранившихся до наших дней, хотелось бы 
завершить одним из самых заметных. В 1832 году в Перми закончилось 
строительство кафедрального Спасо-Преображенского собора, колокольня 
которого возведена по проекту архитектора. Сейчас здание собора активно 
реставрируется Пермской епархией. 

Иван Иванович Свиязев посветил свою жизнь архитектуре и обучению ей 
остальных. Деятельности Свиязева высоко оценена современниками: в его 
честь названа улица, бережно сохраняются и реставрируются произведения 
архитектуры. Все это позволяет не забывать о вкладе Свиязева в развитие 
русской культуры.  

Возможно, эссе вдохновит и людей нашего времени на создание новых 
произведений архитектуры и покажет ценность памяти о тех, кто уже оста-
вил свой след в ее истории, так как это обогащает наш внутренний мир.  
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ПЕТР ИВАНОВИЧ СУББОТИН-ПЕРМЯК: СЛУГА ИСКУССТВА 

Пермский край. Что представляет себе русский человек, когда слышит 
название одного из самых удивительнейших регионов во всей России? Ве-
роятно, перед его глазами предстает неописуемой красоты картина: внуши-
тельных размеров таежные леса, живописные горы и скалы, вставшие на ды-
бы над могучими горными реками, разнообразные флора и фауна, кристаль-
но чистые озера. И действительно, красота этого места не оставит равно-
душным никого, даря ценные впечатления сердцу каждого посетившего этот 

край, словно маленький сувенир. «Тут чудно хорошо!» – с 
эйфорией писал великий поэт Борис Леонидович Па-
стернак своим родителям, когда жил в Пермской губер-
нии. Именно здесь, как сам признавался великий проза-
ик, он по-настоящему нашел себя.  

Особенно меня, как жителя Пермского края, заворажи-
вает самобытная культура моего региона. Но в то же вре-
мя я всегда интересовался вопросом: «А кого же я могу 
поблагодарить за такую индивидуальную, выделяющуюся 
черту моего родного края?» Внимательно прочитав цели 

и задачи конкурса, а также ознакомившись с его тематикой, я воспользовал-
ся электронными архивами, связанными с моей малой родиной, чтобы нако-
нец-то получить ответ на животрепещущий для меня вопрос. В своем эссе я 
хочу рассказать про моего земляка Петра Ивановича Субботина-Пермяка – 
гениального служителя искусства и культуры Пермского края.  

Для начала я зашел в википедию, где прочел краткое описание деятеля 
культуры: «Пётр Ива́нович Суббо́тин-Пермя́к (6 декабря 1886, Кудымкар, 
Пермская губерния — 6 января 1923, Пермь) — российский художник-
авангардист коми-пермяцкого происхождения, автор более чем 40 картин и 
около 100 графических произведений, педагог, профессор декоративной 
живописи».  

П.И. Субботин-Пермяк был талантливым художником. Великий творец по-
явился на свет в селе Кудымкаре в 1886 году. Петр Иванович родился, каза-
лось бы, в обычной крестьянской семье, поэтому никто и не мог ожидать, что 
человек такого низкого статуса в будущем станет влиятельным художником, 
известным не только в Пермском крае, но и по всей России. Окончив Кудым-
карскую начальную школу, отец отправляет сына учиться в Пермском реаль-
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ном училище. В учебном заведении юный Петр сразу же полюбил рисование, 
в итоге он основал кружок любителей живописи. Через несколько лет он сам 
начал преподавать уроки рисования начинающим, таким образом зарабаты-
вая себе на жизнь. В 1907 году, с отличием окончив реальное училище, Пётр 
Субботин перебирается в Москву, чтобы продолжить учёбу в знаменитом 
Строгановском промышленно-художественном училище. В 1914 году Петр 
Иванович окончил Строгановское училище, а затем там же работал препо-
давателем вплоть до 1918 года. После он прибывает в Пермь с мандатом 
уполномоченного Коллегии изобразительных искусств Народного комисса-
риата просвещения с целью кардинальной перестройки художественного 
образования на местах. Тогда же Петр Иванович, занимая должность в 
Пермской губернии, организовал Высшие художественно-промышленные 
мастерские в Перми, Кудымкаре и Кунгуре, которые стали основой художе-
ственного образования в Пермском крае. Началась, по сути, Первая перм-
ская культурная революция, в которой народ явился основной силой. Задач 
у «будхудов» - именно так в то время называли будущих художников - было 
много. Они выходили на митинги, организовывали художественные выстав-
ки, занимались оформлением более 130 революционных праздников, откры-
вали образовательные учреждения, просвещали народ, устраивали театра-
лизованные постановки и т.д. В 20-е гг. ХХ в. выставки «будхудов» Перми 
проходили каждый год весной и летом на ул. Карла Маркса (в настоящий 
момент улица Сибирская) прямо на тротуаре, привлекая внимание горожан. 

Петр Иванович питал страсть к авангардному искусству 20 века. Шагая в 
ногу со временем, в своих работах П.И. Субботин-Пермяк объединил тради-
ции коми-пермяков с авангардными настроениями, присущими тому време-
ни. Благородными целями мастера всегда были просвещение своего наро-
да, приобщение его к достижениям мировой культуры. Художник основал 
Коми-Пермяцкий краеведческий музей, а его идеи и жизненные принципы 
во многом оказали влияние на последующее развитие учреждения. С 1945 
года музей носит его имя. Биографические и творческие материалы худож-
ника широко представлены в экспозициях, положены в основу спектакля «Я 
не устану быть живым»; изданы буклет и каталог о его творчестве; проведен 
ряд значимых выставок в Кудымкаре, Перми, Москве; разработана интерак-
тивная экскурсия «Да будет искусство…».  

В процессе изучения материалов, касающихся этого чудесного художни-
ка, мне стало интересно: «А что именно экспонируется в Коми-пермяцком 
краеведческом музее?». Внимательно изучив экспонаты музея с помощью 
официального сайта, меня заинтересовал рукописный альбом «Пермяцкая 
набойка». Данный альбом включает тексты и рисунки Петра Ивановича и да-
ет подробное описание разнообразных узоров набоек на территории Перм-
ского края.  

«Но что же такое набойка?» - спросил я самого себя. Воспользовавшись 
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википедией, я узнал, что набойка – это получение узора, монохромных и 
цветных рисунков на ткани ручным способом при помощи форм с рельеф-
ным узором, а также ткань с таким рисунком. Среди многих народных про-
мыслов и ремесел Пермского края, набойка без сомнений занимает особен-
ное место. Одним из первых, кто обратился к изучению и коллекционирова-
нию образцов набойки среди коми-пермяков был П.И. Субботин-Пермяк. 
Собранные образцы художник тщательно изучил, систематизировал и при-
вел описание в пяти выпусках рукописей «Пермяцкая набойка», состоящих 
из 13 альбомов, которые сегодня хранятся в фондах Коми-Пермяцкого крае-
ведческого музея.  

 Многие образцы в альбомах были собраны в 
Усольском и Чердынском уездах Пермской губер-
нии. Начиная с 1916 года, приезжая на свою малую 
родину, он все свободное время отводил попол-
нению коллекции набоек для своих альбомов. В 
1920 году первые 100 досок набойки он передал в 
музей при Кудымкарских художественно-
промышленных мастерских. В настоящий момент 

коллекция набоек П. И. Субботина-Пермяка экспонируется в собрании двух 
пермских музеев – Коми-Пермяцкого краеведческого музея и Пермского 
краеведческого музея. Невозможно спорить с тем, что коллекция Петра 
Ивановича уникальна: она показывает и отражает особенности набоек, вы-
зывает интерес к декоративно-прикладному творчеству коми-пермяцкого 
народа того времени, дает нам возможность ознакомиться и лучше понять 
деятельность и интересы художника. В настоящее время альбомы П. И. Суб-
ботина-Пермяка служат прекрасным источником для изучения такого не-
обычного вида декоративно-прикладного искусства. 

Петр Иванович умер 3 января 1921 года. На момент смерти ему было всего 
лишь 36 лет. За свою короткую жизнь Субботин-Пермяк сумел внести поис-
тине неоценимый вклад в историю изобразительного искусства и культуры 
Пермского края, просвещение своего народа. Художник был похоронен в 
Перми на Егошихинском кладбище. В 2010 г. на территории Коми-
пермяцкого краеведческого музея был установлен памятник Субботину-
Пермяку. 

В завершение своего эссе, я хочу отдать дань уважения П. И. Субботину- 
Пермяку за его деятельность, вклад в культуру и просвещение народа не 
только Пермского края, но и всей России. Ведь весь огромный труд, проде-
ланный Петром Ивановичем, был направлен именно на своих земляков. Как 
вспоминал В. В. Каменский: «При разговоре о том, что нас всех ожидает впе-
реди, Петя вдруг оживлялся и вдохновенно говорил, что всем надо ехать в 
Москву или в Петербург, где много культуры и школ, много нужно учиться, а 
иначе будем пропащими и никому ненужными, бесполезными для народа, 
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которому мы обязаны служить во имя всеобщего блага...».  
Я, как житель Пермского края, неимоверно горжусь тем, что живу в родном 

городе такого замечательного педагога-организатора, большого патриота 
Родины и опытного художника, чей труд оставил глубокий след в истории 
культуры Пермского края и вдохновляет многих художников и по сей день. 
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КОЛЕСО И WI-FI 

Когда я смотрю на колесо своего велосипеда и потом проверяю сообще-
ния по Wi-Fi, кажется, что между ними нет ничего общего. Но на самом деле 
их связывает одна и та же простая цепочка: пришел, увидел, изобрел. Это 
два самых важных изобретения в истории, и оба они появились из-за того, 
что человеку просто стало неудобно. 

Первый раз: пришел, увидел тяжесть, изобрел колесо. Давайте предста-
вим. Древний человек пришел к проблеме: как перетащить тяжелый камень 
или тушу мамонта? Он увидел, что волочить по земле очень трудно, но если 
подложить под груз круглые бревна, катить становится легче. И тут случи-
лось гениальное изобретение. Кто-то догадался прикрепить эти «катки» к 
платформе. Так родилось колесо. Человек не стал сильнее, он просто стал 
умнее. Он изобрел способ обмануть силу трения. Колесо изменило все: 
транспорт, войны, торговлю. Это было первое великое изобретение, которое 
сделало жизнь проще. 

Второй раз: пришел, увидел провода, изобрел Wi-Fi. Прошли тысячи лет. 
Человек пришел в новую эпоху — эпоху компьютеров. И снова проблема! 
Компьютеры появились, но чтобы соединить их в сеть, нужны были километ-
ры проводов. Это было неудобно, грязно и дорого. Ученые и инженеры уви-
дели эту проблему и задались вопросом: а что если передавать информа-
цию не по проводам, а по воздуху, как радио? Начались долгие эксперимен-
ты. И в итоге они изобрели технологию, которая заставляет данные летать по 
воздуху невидимыми пакетами. Ее назвали Wi-Fi. Снова человек не стал 
волшебником, он просто нашел более умный способ обойти неудобство. 

Я думаю, эта цепочка «пришел, увидел, изобрел» никогда не закончится. 
Мы всегда будем приходить к чему-то неудобному, видеть, как это можно 
улучшить, и изобретать новое решение. Главное — не бояться смотреть на 
обычные вещи и задавать простой вопрос: «А можно ли сделать это проще?» 

История прогресса — это история о том, как люди превращали свои ма-
ленькие неудобства в огромные прорывы. От круглого колеса до невидимых 
волн Wi-Fi — всего один шаг. Шаг мысли. И следующий шаг, возможно, сде-
лаем мы.  
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ТЕХНИЧЕСКИЙ ПРОГРЕСС И УРОК ИСТОРИИ 

Даже ожидание автобуса может превратиться в увлекательный квест, а 
техническое изобретение стать идеей для эскиза памятника. Вы спросите: 
«Каким образом?». С удовольствием отвечу. Если ехать из центра Перми и 
выйти на остановке общественного транспорта «Улица 1905 года», вы ока-
житесь в точке пересечения сразу трёх столетий: XIX, XX и XXI. «1905 года» - 
это название старейшей улицы в Мотовилихинском районе, которая частич-
но сохранила архитектурный облик конца XIX– начала XX века, претерпела 
некоторые изменения в советский и постсоветский период, и уже успела 
обновить свой облик некоторыми постройками века высоких технологий.  

Стоя на остановке и наблюдая за потоком машин и людей на фоне исто-
рических фасадов, направьте свой взгляд вправо и вверх… Вот она! Гора 
Вышка - самая высокая естественная точка Перми. Её высота достигает от 
155 до 167 метров над уровнем моря. Но не только в этом достопримеча-
тельность этого места. В любую погоду даже невооружённым глазом можно 
видеть памятник, который установлен на самой её вершине. Его форма ка-
жется строгой и монументальной, но совершенно непонятной современному 
человеку. Возникает резонный вопрос: «Что это?». Наверно, именно так и 
отреагировала в 1920 году уважаемая конкурсная комиссия на идею чер-
тёжника (в некоторых источниках техника) Мотовилихинского завода Васи-
лия Евлампиевича Гомзикова, который предложил своё видение символа 
единства рабочих и крестьян – серпа и молота (его и в наши дни можно уви-
деть на эмблемах коммунистических партий разных стран).  

А теперь всё по порядку. В 1920 году объявляется конкурс на лучший про-
ект по созданию монумента, который должен увековечить память о событиях 
и героях Первой русской революции. В рабочем посёлке Мотовилиха (Мото-
вилиха тогда была самостоятельным посёлком) уже не раз в течение 1905 
года вспыхивали столкновения между, как бы сейчас сказали, правитель-
ственными войсками и радикально настроенными гражданами. Вот лишь 
один из эпизодов: 12 декабря 1905 года во 2-м часу дня бастующие (до 1500 
человек) направились к станции Мотовилиха, куда к тому времени должен 
был подойти почтовый поезд, выходивший из Перми. Рабочие разобрали 
стрелку, и толпа перекрыла путь, поэтому поезд остановился не доходя до 
станции. Окружив паровоз и взяв с машиниста слово, что поезд дальше не 
пойдёт, его и помощника машиниста увели на митинг. Попытка отцепить па-
ровоз была пресечена охранявшими поезд жандармами и солдатами. Для 
восстановления порядка из Перми была вызвана полусотня казаков, которая 
вскоре показалась на полотне железной дороги. Из толпы бастующих и из 
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нескольких близлежащих зданий раздались выстрелы, но казаки смогли 
разогнать толпу без применения огнестрельного оружия. Стрелка была от-
ремонтирована, и около 4 часов дня поезд отправился дальше. События 13 
декабря первоначально разворачивались по тому же сценарию, что и нака-
нуне: для обеспечения свободного прохода поезда из Перми в Мотовилиху 
были посланы казаки и рота солдат. На этот раз поезд прошёл спокойно, но 
при возвращении в город через поселок Мотовилихинского завода казаки и 
пехота были обстреляны. Несмотря на то, что накануне в Мотовилихе соору-
жали баррикады, собственно баррикадных боев 13 декабря не было: боевики 
обстреливали солдат и казаков из укрытий. В Мотовилиху были направлены 
дополнительные войска, и перестрелка продолжалась до наступления тем-
ноты. В течение дня было задержано всего три человека, ближе к ночи сол-
датам удалось окружить группу из тридцати дружинников, засевших на чер-
даке орудийного цеха № 1. Всех их задержали. Большая часть из них оказа-
лась молодыми людьми, еще не достигшими 17 летнего возраста (двум са-
мым младшим, по данным Государственного архива г. Перми, было всего 14 
лет). Потери правительственных войск в ходе событий 12-13 декабря соста-
вили два раненых казака. Также была легко ранена лошадь. Потери среди 
восставших по официальным данным составили четыре убитых и 26 ране-
ных. Пострадало также несколько человек случайных прохожих. Как мы зна-
ем из уроков истории – это были первые попытки смены политического ре-
жима в стране и убеждения Правительства в необходимости проведения 
реформ в социальной сфере.  

Всего на конкурс проектов по созданию памятника было подано 10 заявок. 
Эскиз, предложенный В. Гомзиковым, конкурсной комиссией изначально 
был отклонён. Но его автор, который сам был участником революционных 
событий 1905 года, сумел доказать, что Мотовилихе нужен именно такой мо-
нумент. Его разработчик предлагал взять за основу молот, но не в привыч-
ном виде, как молоток, а образ легендарного Царя-молота инженеров Нико-
лая и Владимира Воронцовых. 50-тонный паровой молот предназначался 
для ковки стальных заготовок крупных орудийных стволов. Его запустили в 
эксплуатацию 17 февраля (1 марта) 1873 года на Пермских пушечных заводах 
(ныне ПАО «Мотовилихинские заводы»). На момент создания он был самым 
крупным в мире. Появление этого гиганта произвело необычайный «фурор» 
в техническом сообществе. Инженеры Воронцовы в том же (1873) году были 
приглашены на Венскую международную промышленную выставку. В рос-
сийском павильоне для посетителей был организован показ действующей 
модели (в 1/6 натуральной величины) этого чуда российской технической 
мысли, а братья Воронцовы удостоены «Медали сотрудничества», которой 
награждали изобретателей, чей вклад в науку и технику оценивался как ми-
ровое достояние. В Мотовилиху приезжали инженеры со всей Европы, чтобы 
своими глазами увидеть его в работе. Царь-молот находился в эксплуатации 
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на заводе до конца 1916 года. (Начиная с XX века, молоты подобного типа 
постепенно были вытеснены гидравлическими прессами, которые достига-
ли тех же значений силы давления и более высокого качества обработки ме-
талла, но были менее дорогие по конструкции).  

Возможно, аргументом автора, при защите своего проекта, стала ассоци-
ация Царь-молота с необычайной силой народа, его неуклонным намерени-
ем проявить себя и показать всему миру мощь русского несокрушимого ду-
ха. Это, конечно, только наши предположения. Но, как бы то ни было, проект 
В.Е. Гомзикова в результате был одобрен. Средства на возведение памятни-
ка собирали сами заводчане и сооружали его тоже на заводе в строитель-
ном цехе, где работал автор этого инженерноархитектурного сооружения. 7 
ноября 1920 г., в честь третьей годовщины Октябрьской революции, памят-
ник был торжественно открыт на площади Красных бойцов (такое название 
дали площади на вершине горы Вышка). Монумент представлял собой сим-
волическую композицию в виде парового молота с наковальней, а над ней 
серп с колосьями и развивающийся флаг. Памятник установлен на поста-
менте из бетона, огорожен литыми чугунными цепями на четырех столбах. 
На самом памятнике размещены чугунные плиты с надписями, а у его под-
ножья захоронения активных участников революции.  

В наши дни весь мемориальный комплекс включает в себя: памятник бор-
цам революции 1905 года, 17-ть захоронений, огонь Вечной Славы, смотро-
вую площадку, здание музея-диорамы и экспозицию в здании Диорама «Де-
кабрьское вооруженное восстание 1905 г. в Мотовилихе». Он является объ-
ектом культурного наследия регионального значения. Интересный факт - 
контурное изображение памятника павшим борцам революции с 1969 по 
1993 год было центральным элементом герба Перми.  

Вот так, ожидая автобус, можно совершить экскурсию в прошлое, просто 
посмотрев по сторонам. И понять, что изучение истории - весьма полезное 
занятие. Приходит осознание, что прошлое – это не что-то скучное и серое, 
а то, что даёт нам повод для рассуждений и выстраивания исторических па-
раллелей. Видя, какой долгий и сложный путь проделала наша страна, начи-
наешь ценить и любить её ещё сильнее. И благодарность тем людям, кото-
рые бережно хранят страницы её истории, увлечённо и интересно расска-
зывая о ней молодому поколению. Оказывается, в третью среду каждого ме-
сяца в рамках региональной акции «Культурная среда» студенты колледжей 
и техникумов имеют право бесплатного входа в Музейдиорама. Надо схо-
дить!  

Источники: 
1. http://www.archive.perm.ru/projects/articles-and-publications/1116149- de-

cember-1905-in-motovilikha/  
2. https://gazeta-perm.ru/article/irina-pyataeva-pamyatnik-molot-na-

vyshkeeto-stareyshiy-pamyatnik-nashego-goroda  

http://www.archive.perm.ru/projects/articles-and-publications/1116149-%20december-1905-in-motovilikha/
http://www.archive.perm.ru/projects/articles-and-publications/1116149-%20december-1905-in-motovilikha/
https://gazeta-perm.ru/article/irina-pyataeva-pamyatnik-molot-na-vyshkeeto-stareyshiy-pamyatnik-nashego-goroda
https://gazeta-perm.ru/article/irina-pyataeva-pamyatnik-molot-na-vyshkeeto-stareyshiy-pamyatnik-nashego-goroda
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ЭВОЛЮЦИЯ «ЦИФРОВОГО ЗРЕНИЯ»: НАУЧНЫЕ ОСНОВЫ И ПЕРСПЕК-
ТИВЫ ТЕХНОЛОГИИ FPV-ДРОНОВ 

С точки зрения классической авиационной науки, FPV-дрон является 
объектом для исследований в области маломерной аэродинамики. Созда-
ние эффективного и стабильного летательного аппарата начинается с мате-
матического моделирования. Еще на этапе концептуального проектирова-
ния инженеры решают задачи оптимизации аэродинамических профилей. 
Современная наука стремится преодолеть физические ограничения аппа-
ратов. Если традиционно повышение маневренности достигалось за счет 
форсирования аппаратной части (более мощные моторы, аккумуляторы и 
датчики), то сегодня акцент смещается в сторону интеллекта управления.  
Ключевым направлением научных изысканий является архитектура систем 
управления. Современный FPV-дрон - это распределенная вычислительная 
система. Научные работы в этой области посвящены созданию надежных и 
быстродействующих контроллеров. Например, использование языков про-
граммирования с акцентом на безопасность памяти и аппаратных абстрак-
ций позволяет добиться минимальных задержек при обработке данных с ги-
роскопов, акселерометров, барометров и GPS, что критически важно для 
стабилизации полета. 

Другим важнейшим вектором является интеграция систем технического 
зрения. Научное сообщество активно работает над преодолением главного 
недостатка FPV-систем по сравнению с коммерческими дронами - отсут-
ствием стабилизации на объекте. Исследования предлагают методы автома-
тического обнаружения и сопровождения целей на основе анализа видео-
потока с бортовой камеры. Такой подход, использующий открытые протоко-
лы и алгоритмы компьютерного зрения, позволяет дешевым и маневренным 
FPV-дронам выполнять сложные задачи наблюдения, конкурируя с дороги-
ми проприетарными системами. Кроме того, разрабатываются архитектуры с 
частичной автоматизацией, где контроллер режимов полета интегрирует 
данные визуальной навигации, помогая оператору и снижая его когнитив-
ную нагрузку. 

Особое место в науке об FPV занимает изучение человека-оператора. 
Традиционное управление основано на принципе, когда пилот получает ин-
формацию только через визуальный канал. Однако наука доказывает, что 
сенсорная обратная связь снижает эффективность управления. Для решения 
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этой проблемы ведутся междисциплинарные исследования, ученые предла-
гают обогащать опыт пилота с помощью пространственного звукового ди-
зайна, управляемого данными телеметрии в реальном времени. Это позво-
ляет пилоту «слышать» состояние дрона, его маневры и пространственное 
положение, что повышает ситуационную осведомленность. Еще более глу-
бокий уровень взаимодействия исследуется в области нейронаук. Разраба-
тываются пассивные интерфейсы «мозг-компьютер», способные измерять 
уровень вовлеченности пилота. Получая обратную связь о своем текущем 
уровне концентрации, оператор учится удерживать фокус внимания на вы-
соком уровне, что потенциально может приводить к более безопасным по-
летам и снижению количества аварий. Особого внимания заслуживает и 
проблема профессионального отбора. Ученые Санкт-Петербургского ГУАП 
разработали аппаратно-программный комплекс, объединяющий стабило-
платформу и VR-шлем. Эта система позволяет оценить вестибулярную 
устойчивость и сенсорную организацию кандидата, синхронизируя его ре-
альные движения с виртуальным полетом. Такие исследования помогают 
понять, как организм человека адаптируется к условиям полета, что крити-
чески важно для подготовки операторов в условиях повышенных нагрузок. 

Научный взгляд на FPV-дроны раскрывает их как огромнейший объект ис-
следований. Сегодня эта технология движется от простого управления по 
видеоканалу к созданию единой киберфизической системы, где передовая 
аэродинамика сочетается с алгоритмами искусственного интеллекта, а ор-
ганизм человека встраивается в контур управления через нейроинтерфейсы 
и многоканальную сенсорику. Дальнейшее развитие этой области обещает 
выход за пределы визуального контакта, создавая дроны, которые чувствуют 
пространство и понимают своего оператора на подсознательном уровне. 
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ФИЛОСОФИЯ В АНИМЕ: МЕЖДУ ИЛЛЮЗИЕЙ И РЕАЛЬНОСТЬЮ 

Аниме давно перестало восприниматься исключительно как развлека-
тельный контент для детей и подростков. За яркой рисовкой, необычными 
прическами персонажей и фантастическими сюжетами скрываются слож-
нейшие философские концепции, способные дать фору академическим 
трактатам. Японская анимация, впитав в себя как традиционную восточную 
философию (дзен-буддизм, синтоизм), так и западную мысль (экзистенциа-
лизм, фрейдизм), создала уникальное поле для рефлексии о природе реаль-
ности, личности и свободы. 

Цель данного эссе - проанализировать, как через визуальный язык и сю-
жеты аниме решаются вечные философские вопросы. На примере ключевых 
произведений жанра мы рассмотрим проблему границ реальности, концеп-
цию добра и зла, а также поиск идентичности в постиндустриальном обще-
стве. 

Пожалуй, центральной темой философского аниме является вопрос «Что 
есть реальность?». Здесь японские режиссеры часто обращаются к идеям 
солипсизма и платоновской пещеры. 

Культовое аниме Хидэаки Анно «Евангелион» - это не столько история о 
битвах с монстрами, сколько глубочайший психоаналитический и экзистен-
циальный трактат. Проекция сознания пилота в синхронизацию с Евангели-
оном стирает грань между «я» и «другим». Кульминацией философской мыс-
ли становится «Проект совершенствования человека» -попытка слить все 
души в единое целое, уничтожив индивидуальность как источник страданий. 
Это прямая отсылка к буддийской идее нирваны и к платоновскому стрем-
лению к единству, но поданная через призму ужаса перед полным исчезно-
вением границ собственного «Я». 

Еще более радикально ставит вопрос Мамору Осии в «Призраке в доспе-
хах». В мире, где сознание можно оцифровать, а тело -заменить на протез, 
границы личности размываются. Главный вопрос фильма: «Что отличает че-
ловека от машины, если у машины есть собственный призрак (душа)?». Моку-
то Кусанаги сталкивается с экзистенциальным кризисом, пытаясь найти до-
казательства своей уникальности. Это чистый картезианский дуализм (дух и 
материя), перенесенный в киберпанк-реальность. Философия здесь не про-
сто фон, а двигатель сюжета. 

Традиционное западное фэнтези часто оперирует четкими категориями 
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добра и зла: светлый рыцарь против темного властелина. Японская культура, 
пронизанная синтоистскими верованиями (где зло и добро относительны и 
зависят от контекста), предлагает иную модель. Эта философия ярко прояв-
лена в популярном сериале «Наруто». 

Главный герой борется за мир, но путь его оппонентов (Нагато, Обито, 
Мадара) заставляет задуматься о цене этого мира. Философия «Наруто» ба-
зируется на идее, что абсолютное зло рождается из абсолютной боли и оди-
ночества. Цикл ненависти, который пытаются разорвать персонажи, - это 
метафора вечного возвращения и сансары в буддизме. Дзэн-буддийский 
мотив «не-деяния» и принятия судьбы сталкивается здесь с западным акти-
визмом. Аниме учит, что мир нельзя построить, победив зло; его можно по-
строить, только поняв зло и простив его. 

Философия XXI века активно обсуждает трансгуманизм - преодоление че-
ловеческих ограничений с помощью технологий. Аниме исследует эту тему 
уже несколько десятилетий, зачастую опережая западную научную фанта-
стику. 

В сериале «Стальной алхимик» эта тема раскрывается через аллегорию. 
Алхимия - это наука, позволяющая изменять материю, но попытка братьев 
Элриков воскресить мать показывает трагическую сторону технологическо-
го прометеизма. Запрет на трансмутацию человека - это философский пре-
дел, грань, за которую нельзя заходить, сохраняя человечность. Это пере-
кликается с идеями постгуманизма, предупреждающего, что, улучшая при-
роду, мы можем уничтожить сущность человека. 

В свою очередь, цикл произведний «Ковбой Бибоп» подходит к этому во-
просу иначе. В мире, где человечество колонизировало Солнечную систему, 
технологии не делают людей счастливее. Персонажи бегут от своего про-
шлого, пытаясь обрести покой в бесконечном космосе. Это история об экзи-
стенциальной тоске, которую Хайдеггер называл «бытием-к-смерти». Фай, 
Джулия и Спайк показывают, что никакие технологии не спасут от необхо-
димости делать нравственный выбор и отвечать за последствия своей люб-
ви и ненависти. 

Философия в аниме - это не просто «пасхалки» для интеллектуалов. Это 
органичная часть повествования, выросшая из исторического опыта Японии, 
пережившей ядерную бомбардировку, и из уникального сплава восточного 
мистицизма с западным рационализмом. Аниме заставляет зрителя задавать 
неудобные вопросы: «Кто я?», «Что есть реальность?», «Имею ли я право ме-
нять природу?». 

В отличие от сухой академической философии, аниме воздействует эмо-
ционально. Мы не просто читаем тезис об одиночестве в мире симулякров -
мы видим слезы персонажа, потерявшего себя в цифровом океане. Эта визу-
ализация мысли делает философию доступной и живой. Японская анимация 
доказывает, что в XXI веке искусство остается главным инструментом позна-
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ния человека, и аниме здесь -один из самых чутких и пронзительных голо-
сов. 
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ПРИШЕЛ, УВИДЕЛ, ИЗОБРЕЛ: КАК УРАЛЬСКИЕ МАСТЕРА СОЗДАВАЛИ 
БУДУЩЕЕ 

Полтора столетия назад на Западном Урале зародилось явление, ставшее 
краеугольным камнем его могущества: система среднего профессионально-
го образования. Она не возникла на пустом месте, а стала закономерным от-
ветом на суровый зов времени и земли. Региону, чья судьба была неразрыв-
но связана с заводами, рудниками и фабриками, требовались не просто ра-
бочие руки, а грамотные специалисты, способные понимать язык станков и 
механизмов. Первые ремесленные училища и школы мастеров стали теми 
кузницами, где ковался уникальный тип уральского характера – практично-
го, изобретательного, смотрящего на любую проблему через призму «как это 
сделать?». Это был тот момент: осознание необходимости, приход новой об-
разовательной парадигмы в промышленный ландшафт. 

Затем последовала эпоха «увидел». Студенты и их наставники в стенах 
техникумов и училищ получали не просто сухую теорию, а глубокое, при-
кладное понимание процессов. Они видели связь между чертежом и дета-
лью, между химической формулой и прочностью сплава, между схемой и ра-
ботающим механизмом. Это видение рождало уверенность. Развитие про-
фессионального образования шло рука об руку с техническим прогрессом: 
от паровых молотов до конвейеров, от простейших токарных станков к 
сложным системам управления. Каждый технологический скачок немедлен-
но находил отражение в учебных программах, а сами выпускники часто ста-
новились агентами этого скачка, внося рационализаторские предложения 
прямо на рабочих местах. Образование перестало быть пассивным, оно ста-
ло инструментом диалога с прогрессом. 

И вот закономерный итог – «изобрел». Дух изобретательства стал визит-
ной карточкой уральского профессионала. Речь не всегда о громких патен-
тах, чаще – о ежедневном, титаническом творчестве. Это умение найти не-
стандартное решение для старого станка, разработать оснастку для уни-
кальной детали, оптимизировать технологический процесс, экономя ресур-
сы и время. Это изобретение собственных профессиональных стандартов, 
традиций наставничества, особой корпоративной культуры, где ценятся 
смекалка и ответственность. Прогресс региона, его промышленный иммуни-
тет к кризисам были напрямую обусловлены этой способностью к постоян-
ному, осмысленному усовершенствованию, заложенной в системе СПО. 

Сегодня, оглядываясь на 150-летний путь, я вижу не просто историю 
учебных заведений, а живую ткань преемственности. Современные колле-
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джи и техникумы Западного Урала – наследники той самой практико-
ориентированной философии. Они готовят специалистов для цифрового 
производства, робототехники, биотехнологий, но суть остается неизменной: 
соединение крепкой теоретической базы с бесценным опытом реальных за-
дач. Это внутреннее смысловое единство традиции и инновации – главная 
сила системы. Она демонстрирует удивительную связность, где прошлое не 
отрицается, а служит прочным фундаментом для будущего. 

Среднее профессиональное образование на Западном Урале – это боль-
ше, чем образовательная отрасль. Это культурный и социальный код, сфор-
мировавший тип мыслящего труженика, созидателя. Оно доказало, что ис-
тинный прогресс рождается не только в академических лабораториях, но и в 
цехах и мастерских, где умные руки воплощают в жизнь смелые идеи. Си-
стема, начавшаяся с подготовки грамотных мастеров для заводов, сама ста-
ла изобретением, позволившим региону не просто адаптироваться к изме-
нениям, а активно их формировать. Ее история – это лучший аргумент в 
пользу ценности труда, озаренного знанием, и уверенность в том, что у тако-
го подхода есть не только славное прошлое, но и серьезное будущее. 

Таким образом, полтора века среднего профессионального образования 
на Западном Урале – это история непрерывной эволюции одного и того же 
принципа: прочная связь между знанием и делом. От реального училища до 
IT-полигона цепочка «пришел – увидел – изобрел» остается незыблемой. 
Меняются инструменты – от зубила до нейросети, но не меняется суть. Ре-
гиону всегда были нужны не просто работники, а творцы процесса, способ-
ные с первого дня не просто занять рабочее место, а осмыслить его, улуч-
шить и двигать вперед. И пока эта связь – между учебной аудиторией, лабо-
раторией и действующим производством – остается живой и непосред-
ственной, уральская земля будет рождать не только мастеров своего дела, 
но и новых творцов прогресса, для которых изобретать – значит просто ка-
чественно работать. 
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ЮРИСТ В КИБЕРПРОСТРАНСТВЕ 

Профессия юриста - одна из древнейших, так как юриспруденция зароди-
лась во времена античности в Древней Греции. Древние греки с пиететом 
относились к представителям этой профессии.  Символом правосудия была 
глубоко почитаемая добропорядочными греками богиня Фемида, а Дике, 
дочь Фемиды, олицетворяла правду и справедливость в мифологии эллинов. 

Предшественниками юристов в Древней Греции были софисты. Однако в 
полной мере их нельзя считать юристами, поскольку софисты, обладавшие 
даром красноречия, лишь помогали подготовиться гражданам к предстоя-
щим судебным прениям. Античное право Древней Греции не знало институ-
та представительства, поэтому гражданам приходилось лично отстаивать 
свои права в суде. Резюмируя вышесказанное, мы можем утверждать, что 
софисты давали юридическую консультацию. Именно эта   услуга сегодня 
является востребованной в современном обществе.  

Первых юристов – профессионалов миру подарил Древний Рим. Посвя-
щенными в право и владевшие им были исключительно патриции, которые 
составляли высшее сословие Рима. На сегодняшний день римское право 
является одной из значимых учебных дисциплин в юридическом образова-
нии, так как именно оно выступает базой для изучения гражданского права 
Российской Федерации. 

В наши дни профессия юриста очень востребована, потому что работа 
этого специалиста напрямую связана с социальной сферой жизни общества 
и включает в себя защиту прав и свобод граждан, которые нуждаются в ква-
лифицированной юридической помощи. 

Сегодня цифровизация проникла во все сферы общественной жизни. Без-
условно, юриспруденция, как часть социальной сферы, не осталась без вни-
мания. Право в современных реалиях приобрело приставку кибер- и, несо-
мненно, отличается от доктринальных определений. Анализируя современ-
ную литературу, мы пришли к выводу о том, что киберправо - совокупность 
правовых дисциплин, которые включают разделы частного и публичного 
права. Данная отрасль регулирует отношения субъектов: индивидов, компа-
ний, государств в киберпространстве (в цифровом виде, с использованием 
современных технологий и гаджетов). Безусловно, такая сфера правовых от-
ношений в 21 веке нуждается в квалифицированных специалистах. По наше-
му мнению, специалисты, задействованные в этой правовой сфере, будут 
называться киберюристами.  

 В чем же состоит уникальность киберюриста?  Эта профессия носит уни-
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версальный характер и будет востребована во всех секторах экономики, где 
используются последние достижения науки и техники. Прежде всего, это та-
кие сферы, как телекоммуникации, экономика, здравоохранение и ГМУ (гос-
ударственное муниципальное управление). Профессия киберюриста поль-
зуется популярностью и в правовых отделах IT-компаний, государственных и 
муниципальных органах разного уровня и в любых компаниях, которые за-
нимаются нанотехнологиями. Такие специалисты осуществляют анализ 
юридических рисков, связанных с внедрением современных информацион-
ных технологий, разработку юридической архитектуры новых бизнес-
моделей, а также юридическое сопровождение всех бизнес-процессов, свя-
занных с информатизацией экономической деятельности. 

На наш взгляд, профессия сетевой юрист является сегодня самой востре-
бованной в юридическом секторе. Специалисты, работающие в данной сфе-
ре занимаются урегулированием нормативно - правового взаимодействия в 
сети Интернет. Среди требований можно выделить следующие: высшее 
юридическое образование, навыки работы с компьютерным обеспечением 
не ниже среднего. 

Стоит отметить, что современное общество находится на информацион-
ной стадии своего развития. Информация является главным фактором про-
изводства, что приводит к увеличению авторского контента в глобальной 
паутине. Пользователи сети Интернет публикуют информацию, делая это за-
частую с целью заработка. В следствии этого возникает потребность в защи-
те права интеллектуальной собственности. С уверенностью можем утвер-
ждать, что услуги таких специалистов уже сегодня понадобятся интернет - 
магазинам, блогерам, крупным компаниям в сфере бизнеса и IT, т.к данные 
могут быть украдены или скопированы без указания отсылки на авторство, 
что также будет являться нарушением закона. 

Для того, чтобы юрист чувствовал себя уверено в сфере сетевого права 
потребуется не только качественные фундаментальные знания правовых 
норм, но и знание иностранного языка, в приоритете английский, а в связи с 
текущей ситуацией в мире - китайский. Безусловно, данный факт, связан с 
тем, что сетевой юрист может работать не только с отечественными клиен-
тами, но и с зарубежными. 

Помимо перечисленных нами качеств, чтобы стать успешным специали-
стом в рассматриваемой нами сфере, необходимо: 

1. Знание отечественного и зарубежного законодательства в области ин-
теллектуальной собственности  

2. Эффективно применять свои знания в работе  
3. Умение работать со справочными поисковыми правовыми системами 
4. Понимать влияние технических характеристик современных цифровых 

устройств и сервисов на процессы решения юридических задач 
5. Владеть навыками правового сопровождения договорной работы. 
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Подводя итог, хочется сказать, что профессия киберюриста действитель-
но востребована в современном обществе из – за нехватки специалистов, 
которые соответствуют вышеупомянутым критериям. Несмотря на это со-
временные образовательные программы позволяют вузам готовить таких 
специалистов. Именно благодаря таким специалистам бизнес в условиях 
цифровой экономики, а также государственный сектор будут оставаться на 
плаву. 
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ДИНАСТИЯ ПОКОЛЕНИЙ НА ОДК «ПЕРМСКИЕ МОТОРЫ» 

Когда я был маленьким, слово «завод» для меня было синонимом слова 
«папа». Я знал, что папа уезжает утром на автобусе и возвращается вечером, 
иногда уставший, но всегда довольный, когда рассказывал о каких-то слож-
ных чертежах и новых объектах. Сейчас, оглядываясь назад, я понимаю, что 
моя семья и «Пермские моторы» – это не просто история трудовых отноше-
ний, это настоящая сага, вплетенная в историю всего города. 

Я, Макшаков Савелий, четвертый год обучаюсь специальности «Монтаж, 
наладка и эксплуатация электрооборудования промышленных и граждан-
ских зданий», и для меня вопрос выбора места работы никогда не стоял так 
остро, как для моих сверстников. Куда идти? Ответ крылся в нашей семей-
ной хронике, которая, как слоеный пирог, состоит из судеб разных людей, 
отдавших свои силы авиационной промышленности Перми. 

Главный пример для меня – это, конечно, мой отец, Макшаков Алексей 
Викторович. Его путь на завод не был прямым, как у многих. Получив про-
фессию геодезиста и поработав прорабом, он пришел на «Пермские мото-
ры» только в 2011 году. Но это было осознанное решение зрелого специали-
ста. Вот уже 15 лет (и этот срок продолжается) он работает здесь. Наблюдая 
за ним, я вижу, что значит настоящая преданность делу, когда ты не просто 
выполняешь функции, а участвуешь в огромном процессе создания чего-то 
важного. 

Однако если отец – это связь с нынешним днем производства, то моя ма-
ма, Бусоргина Анастасия Сергеевна, соединила нашу семью с другой жем-
чужиной пермского моторостроения – АО «Редуктор-ПМ». С 2022 года она 
работает там техником-метрологом. Но самое удивительное, что мама при-
шла на предприятие, которое уже больше двадцати лет является вторым до-
мом для её брата, моего дяди – Бусоргина Александра Сергеевича. Дядя 
Саша – слесарь-инструментальщик с огромным стажем: сначала была прак-
тика в «Авиадвигателе» в конце 90-х, а с 2001 года и по сей день – «Редук-
тор-ПМ». Для меня дядя – живое олицетворение рабочей династии. Глядя на 
него, понимаешь ценность рабочих рук, которые создают точные детали для 
сложнейших машин. 

И если дядя Саша – это костяк династии сегодня, то её фундамент зало-
жили наши бабушки и дедушки. Дедушка, Бусоргин Сергей Михайлович, как 
и дядя, был слесарем-инструментальщиком на «Редуктор-ПМ». Он пришел 
туда в 2001 году и проработал до самой пенсии в 2019 году. Рядом с ним 
всегда была бабушка, Мулюкина Елена Леонидовна. Хотя её труд не связан 
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со станками, она тоже часть этого мира: долгие годы она работала в сбороч-
ном цехе секретарем-машинисткой. Она видела, как рождаются двигатели, 
как из отдельных деталей вырастает мощь, которая поднимет в небо самоле-
ты. 

Но самое сильное впечатление на меня производит история моего пра-
дедушки, Мулюкина Леонида Алексеевича. Родившийся в далекой Псков-
ской области в 1930 году, он прошел через войну ребенком, отслужил в ар-
мии, выучился ремеслу и уехал в далекий город Молотов. Здесь он устроил-
ся в кузнечный цех №10 завода имени Свердлова. И отработал там более 30 
лет! Он ковал металл для будущих моторов в те годы, когда страна восста-
навливалась и строила новую авиацию. Прадедушка Леонид – это символ 
стойкости и трудового подвига всего поколения победителей. 

Сейчас, когда я стою на пороге своей карьеры и планирую трудоустрой-
ство в ОДК «Пермские моторы», я чувствую за спиной невероятную под-
держку и ответственность. Для меня «Пермские моторы» – это не просто аб-
страктное предприятие. Это место, где работал мой прадед, где отдал луч-
шие годы дедушка, где трудятся дядя, мама и папа. Это место, где создается 
будущее, опираясь на мощь прошлого. 

Проходя практику, я смотрю на цеха и понимаю: где-то здесь, в этом про-
странстве, осталась частица души каждого из моих родных. И теперь моя за-
дача – не уронить эту планку, внести свой вклад в общее дело, стать достой-
ным звеном в нашей длинной и крепкой династии поколений на Пермских 
моторах.  
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НАУКА О БЕСПИЛОТНИКАХ: КОНСТРУИРОВАНИЕ НОВОГО НЕБА 

Представьте себе небо, которое никогда не бывает пустым. Где над поля-
ми кружат дроны-агрономы, следящие за всходами, над трассами барражи-
руют беспилотные курьеры, а на горизонте дежурный «рот» тушит лесной 
пожар, координируя свои действия быстрее любой человеческой команды. 
Это уже не фантастика, а ближайшая реальность, которую создает наука о 
беспилотных летательных аппаратах (БПЛА). Еще тридцать лет назад дрон 
воспринимался как сложная дорогая игрушка или секретное оружие. Сего-
дня это междисциплинарное научное направление, впитавшее в себя аэро-
динамику, кибернетику, материаловедение и искусственный интеллект. 
Цель данной работы — рассмотреть эволюцию науки о беспилотниках, вы-
явить ее ключевые технологические векторы (автономность, сенсорика, ро-
евой интеллект) и оценить, как эта область знаний меняет наши представле-
ния о границах возможного. 

История беспилотной техники насчитывает уже более ста лет, пройдя 
путь от примитивных деревянных моделей до сложнейших кибернетических 
систем. Однако наука о БПЛА в современном понимании — это не просто 
раздел самолетостроения. Как справедливо отмечается в современных ис-
следованиях, речь идет о сложных беспилотных авиационных системах 
(БАС), где сам летательный аппарат -лишь «верхушка айсберга». Фундамен-
тальная наука сегодня решает триединую задачу: как заставить дрон дви-
гаться (аэродинамика и энергетика), как понять, где он находится (навига-
ция), и как принять решение на основе увиденного (компьютерное зрение и 
искусственный интеллект). Проблема навигации стала одним из главных вы-
зовов. Традиционная зависимость от спутниковых сигналов делает аппараты 
уязвимыми. В ответ на это ученые предлагают альтернативные методы, воз-
вращая дронам «чувство равновесия» и «зрение». 

Современная наука наделяет беспилотники способностью ориентиро-
ваться в пространстве так же, как это делает человек — с помощью глаз и 
памяти. Речь идет о визуально-инерциальной навигации и методе SLAM 
(одновременная локализация и построение карты).  

Ключевую роль в этом прогрессе играет интеграция искусственного ин-
теллекта. Нейросети, работающие на бортовых мини-компьютерах, анализи-
руют видеопоток, распознавая объекты, дефекты трубопроводов или очаги 
возгорания. Как показывают исследования, обработка данных «на борту» 
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(edge-вычисления) становится критически важной там, где счет идет на се-
кунды, а связь с оператором ненадежна. Дрон из простого передатчика кар-
тинки превращается в автономного аналитика, способного самостоятельно 
решить, на какой объект обратить внимание. Возможно, самым захватываю-
щим направлением современной науки о беспилотниках является роевой 
интеллект. Исследователи, вдохновляясь природой (стаями птиц или роями 
насекомых), учат дронов взаимодействовать друг с другом. На смену оди-
ночным миссиям приходит концепция «распределенного мозга». Системы 
наподобие T‑STAR или военные разработки типа Perdix и Kargu-2 демон-
стрируют, как рой может самоорганизовываться, перераспределять задачи и 
адаптироваться к потерям без участия человека. Наука здесь решает сверх-
сложную проблему коллективного принятия решений в ограниченном про-
странстве и в реальном времени. 

Подводя итог, можно утверждать, что наука о беспилотниках сегодня пе-
реживает этап смены парадигмы. Мы переходим от эпохи «дистанционно 
пилотируемых аппаратов» к эре «полностью автономных кибернетических 
систем». Исследования показывают, что ключевыми векторами развития 
стали отказ от спутниковой зависимости в пользу технического зрения, 
внедрение алгоритмов искусственного интеллекта для анализа данных в 
реальном времени и создание роевых взаимодействий, копирующих при-
родные механизмы. Однако этот стремительный прогресс ставит перед об-
ществом сложный этический вопрос: где проходит грань между полезным 
помощником и опасным оружием, действующим без контроля человека? 
Наука должна найти ответ не только в технологической плоскости, но и в 
области права и морали. Тем не менее, независимо от сложности этих ди-
лемм, одно остается бесспорным: наука о беспилотниках уже сконструиро-
вала для нас новое небо. Небо, которое перестало быть пустым и недосяга-
емым, а стало рабочим пространством, полным «зрячих» машин, готовых 
прийти на помощь или выполнить сложнейшую задачу там, где человеку 
находиться опасно или невозможно. 
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НИКОЛАЙ НИКОЛАЕВИЧ НЕСТЕРОВ – АРХИТЕКТОР НОВОГО МАСЛО-
ЖИРОВОГО РЫНКА РОССИИ 

История российского бизнеса 1990-х годов полна примеров стремитель-
ных взлетов и драматических падений. В этом контексте фигура Николая 
Николаевича Нестерова стоит особняком. Он является редким примером 
руководителя советской формации, который не только успешно вписался в 
новые рыночные реалии, но и на протяжении почти трех десятилетий удер-
живает лидерские позиции, превратив обычное советское предприятие в 
мощный вертикально-интегрированный холдинг. Его жизнь - это путь от це-
хового мастера до председателя Совета директоров крупнейшего игрока 
масложирового рынка России, путь, полный технологических прорывов, кор-
поративных войн и стратегических побед. 

Николай Николаевич Нестеров родился 30 января 1953 года в станице 
Челбасская Краснодарского края. Выбор инженерной стези привел его в 
Краснодарский политехнический институт, который он окончил в 1975 году 
по специальности «Автоматизация и комплексная механизация химико-
технологических процессов». По распределению молодой специалист от-
правился не в теплые края, а в промышленный Горький (ныне Нижний Нов-
город), на Горьковский масложиркомбинат. Здесь началась его долгая тру-
довая эпопея. За 12 лет, с 1975 по 1987 год, Нестеров прошел все ступени 
производственной иерархии: от рядового мастера до главного метролога и 
секретаря парткома. Казалось бы, перед ним открывалась типичная карьера 
советского хозяйственника. Однако фортуна распорядилась иначе. Как 
позднее вспоминал сам Нестеров, карьерный путь в СССР оборвал личный 
кризис - развод, повлекший за собой исключение из партии и выбывание из 
кадрового резерва. 

В период с 1989 по 1996 год он уходит «в свободное плавание». Это время 
стало для него «школой выживания» и позволило освоить совершенно новые 
навыки. Нестеров занимается коммерцией, работает на радио и телевиде-
нии, и становится одним из тех, кто стоял у истоков создания первой в горо-
де негосударственной телекомпании «Волга», где организовал работу ком-
мерческой службы и продажи рекламы. Этот опыт дал ему бесценное пони-
мание медиа, маркетинга и предпринимательства, которого так не хватало 
старым директоратам заводов. 

Несмотря на уход с комбината, Нестеров не терял связи с отраслью. В 
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1994 году он создает совместно с НМЖК фирму «Оксоль», а в 1995-м - ЗАО 
«Торговый Дом «НМЖК». Эти структуры стали мостом, по которому он вер-
нулся на завод уже в новом качестве. В январе 1996 года Николай Нестеров 
был избран генеральным директором ОАО «НМЖК». К тому моменту пред-
приятие, как и многие постсоветские заводы, нуждалось в модернизации и 
новых подходах к управлению. Нестеров начал с главного - с формирования 
команды. Проведя более двух с половиной тысяч собеседований, он лично 
отобрал 35 молодых специалистов, преимущественно с красными диплома-
ми, которых в шутку называл «красно-дипломниками». Эта команда стала 
мозговым центром будущих преобразований. Он внедрял западные управ-
ленческие практики, приглашая специалистов из США и Европы по про-
грамме TACIS, создал один из первых в отрасли отдел маркетинга, органи-
зовал офис по принципу open space, что тогда было в диковинку. Результат 
не заставил себя ждать: уже через девять месяцев у предприятия появились 
свободные оборотные средства.  

Конец 1990-х - начало 2000-х годов стали временем активной экспансии. 
В 1999 году под руководством Нестерова был создан Союз маслодобываю-
щих и маслоперерабатывающих предприятий РФ, объединивший ключевых 
игроков отрасли. В том же году появился бренд «Ряба», которому суждено 
было стать флагманским продуктом и одним из самых узнаваемых майоне-
зов в стране. Нестеров начал строить вертикально-интегрированный хол-
динг. В состав группы вошли Шуйский и Оренбургский маслоэкстракцион-
ные заводы, Самарский жирокомбинат, Пермский маргариновый завод, эле-
ваторы в Самарской и Саратовской областях. Это позволяло контролировать 
всю цепочку - от семечки до прилавка. 

Однако успех привлек и нежелательное внимание. В ноябре 2002 года 
НМЖК столкнулся с попыткой рейдерского захвата: неизвестные изъяли ре-
естр акционеров. Как вспоминал Нестеров, последовало предложение про-
дать бизнес. Это был тяжелый период, потребовавший мобилизации всех 
ресурсов. Благодаря выстроенным отношениям с региональной властью и 
правоохранительными органами, а также грамотной юридической защите, 
атаку удалось отбить. Этот урок заставил Нестерова кардинально усилить 
службу безопасности и более жестко выстраивать отношения с конкурента-
ми, которых он называл «злыми и талантливыми ребятами», отмечая развер-
нувшуюся «шпионскую войну» за рынки сбыта и персонал. 

В биографии Нестерова был и краткий, но важный период работы в прави-
тельстве. В июне 1998 года он был назначен первым заместителем министра 
сельского хозяйства и продовольствия РФ в кабинете Сергея Кириенко и 
проработал на этой должности до 25 ноября 1998 года. Опыт работы на фе-
деральном уровне, несомненно, расширил его понимание аграрной полити-
ки страны, но уже в январе 1999 года он вернулся на родной комбинат, по-
няв, что его истинное призвание - реальное производство. В ноябре 2002 
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года Нестеров был избран председателем Совета директоров Группы ком-
паний «НМЖК», сосредоточившись на стратегическом развитии. Он также 
занимался общественной и политической деятельностью, будучи депутатом 
Законодательного Собрания Нижегородской области IV созыва (2006-2011). 

Заслуги промышленника отмечены высокими наградами. В 1999 году он 
был награжден медалью ордена «За заслуги перед Отечеством» II степени. В 
2018 году ему присвоено звание «Почётный работник агропромышленного 
комплекса России». Апофеозом общественного признания стало присвое-
ние 30 ноября 2023 года звания «Почётный гражданин Нижегородской об-
ласти» за выдающийся вклад в социально-экономическое развитие региона. 

Николай Николаевич Нестеров - фигура уникальная для российского биз-
нес-сообщества. Он сумел органично соединить инженерную дотошность 
советской школы с рыночной агрессивностью и креативностью 1990-х.  
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ПОВЫШЕНИЕ КАЧЕСТВА ЦИФРОВОГО ПРАВОСУДИЯ В РФ  

Понятие правосудие не имеет нормативного толкования. Оно встречается 
во многих законах, однако его точного определения в юридической науке 
нет. Данный факт породил множество подходов ученых - юристов к толкова-
нию понятия правосудия. Так по мнению, Газетдинова Н. И правосудие - де-
ятельность суда по разрешению споров в рамках конституционного, граж-
данского, административного, а также уголовного судопроизводства.  

На сегодняшний день современное общество находится на информаци-
онной стадии развития. Все сферы жизни общества, включая деятельность 
правоохранительных органов переходят в цифровой формат. Процесс пере-
хода в цифровой формат называется цифровизацией. Правосудие также 
подверглось данному явлению. 

Итак, анализируя учебную литературу, а также информацию из глобальной 
сети, нами сформулировано понятие цифрового правосудия. По нашему 
мнению, цифровое правосудие - это процесс рассмотрения дел в суде с ис-
пользованием интерактивных, цифровых, дистанционных, онлайн техноло-
гий. 

В период пика коронавирусной инфекции (COVID - 19) судебные заседа-
ния перешли в онлайн формат. Данный формат используется и сегодня по 
мере необходимости. Рассматривая такое явление как онлайн правосудие, 
нами были выявлены плюсы и минусы изучаемого процесса. К положитель-
ным моментам можно отнести следующее: экономия финансовых средств и 
времени, а к отрицательным: техническая не оснащенность судов, не всегда 
высокое качество связи и отсутствие должного законодательного регулиро-
вания. Последнее выражается в том, что еще не все нюансы онлай правосу-
дия урегулированы законом, так например, нет полной ясности как приоб-
щать и исследовать доказательства. 

По данным Росстата в Российской Федерации в период с мая 2020 по май 
2022 г, прошло около 700.000 онлайн заседания. На нащ взгляд, цифра вну-
шительная. Платформы, которые были использованы с целью проведения 
онлайн заседаний: Skype, Zoom, WhatsApp - запрещены сегодня для исполь-
зования государственными органами РФ.  Суды неоднократно нарушают 
предписания власти, проводя сегодня заседания через указанные нами 
средства онлайн взаимодействия, что безусловно является актуальной про-
блемой. 

Итак, обобщая вышесказанное, мы пришли к выводу, что цифровое право-
судие сегодня имеет ряд проблем: 
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1. Техническая не оснащенность судов  
2. Качество интернет-соединения в отдаленных регионах РФ 
3. Законодательное регулирование. 
Выявленные нами проблемы, требуют комплексного решения. Во - первых, 

необходимо выделять должное и адекватное финансирование, которое поз-
волило бы в судах проводить онлайн заседания (качественная и мощная 
техника). Во- вторых, чтобы онлайн правосудие было доступно всем гражда-
нам РФ, необходимо обеспечить всю территорию страны доступным высо-
коскоростным Интернетом. В - третьих, комплекс нормативно правовых ак-
тов, регулирующих цифровое правосудие нуждается в изменениях, так 
например нужно четко определить платформы, с учетом интересов государ-
ства, к тому же следует обратить внимание на отсутствие такого момента как 
приобщение и исследование доказательств в онлайн процессе. 

Высока вероятность что, решив данные проблемы, качество цифрового 
правосудия в РФ увеличится, и оно станет доступно каждому. 
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ПУТЬ ОТ РЕМЕСЛЕННОГО УЧИЛИЩА К КОЛЛЕДЖУ 

История факультета водного и наземного транспорта ГБПОУ «Пермский 
колледж транспорта и сервиса» начинается с рождения училища № 13, ко-
торое было создано в 1941 году в городе Николаевске в 185 км от города 
Сталинграда. 

Шел 1941 год. На защиту нашей Родины поднялся весь народ, на предпри-
ятиях не хватало рабочих рук. Училище внесло свой вклад в победу над фа-
шистской Германией. В 1942 году состоялся первый выпуск его учащихся, 
которые стали достойной сменой тем, кто ушел на фронт. 

Военное положение под Сталинградом становилось опасным, и училище 
было решено эвакуировать. В сентябре 1942 года получен приказ об эвакуа-
ции учебного заведения.  

29 сентября 1942 года к пристани Кулисы Сталинградской области, на ру-
каве Волги, прибыл пассажирский пароход «Большевик». Это был пароход 
Камского речного пароходства. На него погрузили демонтированное иму-
щество, сотрудников и учащихся. Судно шло с предельной скоростью 15-18 
км в час против течения. У города Саратова и мыса «Золотое» судно под-
верглось налету немецких пикирующих бомбардировщиков. Наши пулемет-
чицы, которые располагались на верхней палубе судна, успешно отбили 
атаки неприятеля. 

25 октября 1942 года пароход «Большевик» причалил к пристани порта г. 
Молотова. Училище разместили в поселке Нижняя Курья на правом берегу 
Камы в зданиях барачного типа. Через несколько дней ремесленному учи-
лищу № 13 г. Николаевска Сталинградской области был присвоен порядко-
вый номер 23. Учебное заведение организовало свою деятельность на базе 
судоремонтного завода памяти Дзержинского Камского речного пароход-
ства. В учебном заведении стали готовить: токарей, судомашинистов, судо-
мотористов, рулевых, столяров-краснодеревщиков, электромонтеров. Все 
учащиеся обеспечивались бесплатным трехразовым питанием и стипенди-
ей, носили форму ремесленных училищ: это гимнастерка, брюки, фуражка, 
ремень с бляхой ремесленное училище. 

За пятнадцать лет училищем было подготовлено почти три тысячи квали-
фицированных кадров.  В шестидесятые годы учебное заведение перешло 
на форму речника: фланелька, брюки, тельняшка, фуражка, ремень с бляхой.  

В семидесятые годы двадцатого столетия ремесленное училище № 23 
становится профессионально- техническим училищем № 16. Учебное заве-
дение постепенно обустраивалось, расширялось. Благодаря базовому 
предприятию судоремонтному заводу памяти Дзержинского и Камскому 
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речному пароходству, был построен новый современный учебный комплекс, 
который включал в себя учебно-бытовой корпус, мастерские, столовую, 
спортивный и актовый залы, общежитие.  

90-е годы были в истории учебного заведения таким же сложным перио-
дом, как и в истории новой России.  

С началом двадцать первого века профессиональное училище № 16 не 
изменило свой профиль и по-прежнему готовило специалистов речного 
флота судоводитель-помощник механика судов речного флота, судострои-
тель-судоремонтник металлических судов, проводник (стюардесса) речного 
флота. Кроме этого, можно было получить профессии мастер столярного и 
мебельного производства, повар-кондитер, парикмахер, социальный работ-
ник. 

Обучающиеся ежегодно показывали приобретенные профессиональные 
навыки, участвуя в конкурсе профессионального мастерства «Лучший по 
профессии» не только в рамках учебного заведения, но и на региональном, 
всероссийском уровнях.  

В 2013 г. «Профессиональное училище №16» было реорганизовано в фор-
ме присоединения к учреждению среднего профессионального образова-
ния «Пермский государственный автотранспортный колледж». А через год 
переименовано в ГБПОУ «Пермский колледж транспорта и сервиса». Учеб-
ное заведение делится на три факультета: водного и наземного транспорта, 
автотранспортный факультет и факультет профессионального обучения.  

Сегодня колледж готовит специалистов речного и наземного транспорта, 
техносферной безопасности, сферы обслуживания.  

Колледж не стоит на месте постоянно обновляет и улучшает материаль-
ную базу, которая включает: кабинеты теоретического обучения, учебно-
производственные мастерские, лабораторию судовых механизмов, спортив-
ный зал, актовый зал, столовую, библиотеку с читальным залом, музей бое-
вой и трудовой славы. 

Сейчас выпускники колледжа трудятся на многих предприятиях пароход-
ства, занимают командные должности на флоте, работают на авто и желез-
нодорожном вокзалах, в аэропорту Большое Савино, в пожарных частях 
Перми и края, являются делопроизводителями на многих предприятии ре-
гиона.  

Сегодня, колледж расцветает, внедряет новые специальности. На смену 
ветеранам приходят молодые работники, преображаются корпуса и терри-
тория колледжа, создаются новые цеха и мастерские, перед студентами от-
крываются большие перспективы.  
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НАУКА: ЭТО НЕ ШАБЛОН, А СПОСОБ СОХРАНИТЬ РАССУДОК 

Для большинства моих знакомых и друзей слово «наука» - это то, о чём 
они даже думать и вспоминать не хотят. Для них это теоремы, которые нико-
гда не пригодятся в жизни, химические формулы и бесконечные параграфы 
по истории. Но если остановиться и задуматься, то наука - это вовсе не 
набор скучных шаблонных фактов, которые нам до сих пор преподносили в 
учебных заведениях. Это, пожалуй, больше похоже на инструмент, который 
сейчас в 21 веке, помогает нам понимать где правда, а где ложь. 

 По сути, наука - это самый честный способ найти правду. На ум приходит 
сравнение с поиском иголки в стоге сена. Обычный человек может просто 
сказать: «Иголка где-то здесь». Шаман или колдун начнёт танцевать с буб-
ном и тыкнет пальцем наугад. А учёный применит, пожалуй, самый скучный, 
но при этом самый надёжный способ: разделит стог на квадраты и проверит 
каждый. Гром - это не гнев богов, а столкновение туч, молния - не кара не-
бес, а электрический разряд. Учёный не гадает и не ищет виноватых. Он 
ищет закономерности и проверяет их на практике.  

Я люблю науку за то, что она не боится признавать своих ошибок. Раньше 
все думали, что Земля плоская, но вскоре набралось достаточно данных, и 
теорию поменяли. Представьте, что было бы, если бы мы до сих пор думали, 
что Земля плоская и мы можем с неё упасть. Наука развивается именно по-
тому, что она всегда готова сказать: «Стоп, новые факты не вяжутся со ста-
рой картинкой мира, давайте придумаем новую». Это очень сложно для че-
ловека — признать, что ты был неправ и задуматься. А наука это делает на 
профессиональном уровне. 

Лженаука вокруг нас повсюду, просто мы привыкли к ней. Реклама шампу-
ня с наночастицами, чудо-крема, вода с «памятью» — звучит убедительно, 
пока не начинаешь задавать вопросы. Наука тем и хороша, что она провоци-
рует и начинает задавать неудобные вопросы: а где исследования? Кто-то 
это проверял? Есть ли публикации? В большинстве случаев выясняется, что 
за громкими словами — пустота. Конечно, мы не можем проверять каждую 
рекламу, на это нет времени. Но если у вас всё-таки где-то в подсознании 
срабатывает рефлекс, уже не плохо. 

Я тут недавно поймал себя на мысли, а ведь если задуматься, мы живём 
как в сказке. Сами подумайте. у нас есть всё необходимое, но мы этого не 
ценим, и не замечаем. Раньше не было ничего. Люди ходили пешком, узнава-
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ли информацию в библиотеках, у них не было ни интернета, ни телефона.  
Только представьте каким трудом нам всё это досталось. Вот я сейчас сижу 
за ноутбуком и у меня есть интернет. Для меня это просто рабочий инстру-
мент и повседневность, а для людей и учёных прошлого -  фантастика. Чтобы 
понять, как это работает: физики должны были разобраться в квантовой ме-
ханике, математики — придумать, как перевести буквы в цифры, химики — 
создать материалы для экрана и аккумулятора. Это просто уму не постижи-
мо. Мы привыкли и даже не задумываемся о том, чего это стоило нашим учё-
ным и через что они прошли. Раньше люди даже мечтать об этом не могли.  
Мы просто живём внутри мира, который построила наука, и даже спасибо ей 
не говорим. 

Но здесь есть и обратная сторона медали. Порой мне кажется, что наука 
зашла слишком далеко. Атомная бомба, управление климатом и ИИ интел-
лект - все это тоже научный прогресс. Но чем дальше развивается наука, тем 
чаще люди задаются вопросами: а кто несёт ответственность за новые от-
крытия учёных. Получается, что учёные могут изобрести что угодно -  атом-
ную бомбу, искусственный вирус - а разбираться с последствиями придётся 
всем нам? Должны ли учёные думать о том, как используют их открытия? 
Мне кажется, тут не всё так просто. Хочу привести сравнение с ножом. С од-
ной стороны, наука - это инструмент, как нож. Им можно нарезать хлеб, а 
можно убить человека. С другой стороны, учёный - не робот, и ответствен-
ность за свои изобретения он несёт. И тут встаёт вопрос: это знание ради 
знаний или знание ради пользы? Я склоняюсь к тому, что польза всё-таки 
должна быть в приоритете, но кто решит, что хорошо, а что плохо? 

Сейчас наука это не про одного человека, а про команду. К примеру, что-
бы запустить ракету в космос или расшифровать геном человека, нужны ты-
сячи людей по всему миру. Мне кажется, когда собираются учёные со всего 
мира и пробуют решать проблему, решить её или открыть что-то новое го-
раздо проще. А вы как думаете? 

В учебных заведениях нам часто преподносят науку шаблонно. Это всегда 
то, что надо выучить или знать. Формулы, даты, фамилии. И это, наверное, 
главная проблема нашего времени. Из-за такого шаблонного подхода у де-
тей и подростков пропадает самое главное - интерес, а в следствии и жела-
ние что-то изучать и узнавать. Потому что наука - это не про то, что надо 
знать, это про споры и вопросы: «а что, если?..», «а если не так, то как?». Это 
когда понимаешь, что твои старые фото и переписки навсегда остались где-
то в цифровом пространстве. Ты уже давно забыл про них, а они висят и ни-
когда не исчезнут. Это же разрывает шаблон. Разве нет? 

Подводя итог, я хочу сказать, что наука для меня -это не просто шаблон. 
Это отдельный способ мышления. Это привычка сомневаться, проверять и 
не бояться менять своё мнение. В то время как в мире появилось что-то но-
вое. В мире, где правда часто смешивается с ложью, а эмоции берут верх 
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над разумом, наука остаётся неким спасательным кругом, который позволя-
ет нам оставаться людьми и заставляет задуматься. Она не даёт ответы на 
вопросы, но она даёт самый честный метод их поиска. И если человек умеет 
этим пользоваться, его не так просто обмануть или запутать. А это, наверное, 
один из самых главных навыков XXI века. 
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ИЗОБРЕТЕНИЕ КАК СПОСОБНОСТЬ ПРЕВРАТИТЬ СЛУЧАЙНОСТЬ В ОТ-
КРЫТИЕ 

Что отличает простого наблюдателя от изобретателя? Казалось бы, они 
смотрят на одни и те же вещи, сталкиваются с одними и теми же явлениями. 
Но один проходит мимо, а другой останавливается, задумывается и в итоге 
создает то, чего раньше не существовало. Изобретение - это всегда акт 
творчества, рождение нового знания или устройства. И за этим актом почти 
всегда стоит не просто везение, а способность необычным образом истол-
ковать увиденное, превратить случайность в открытие благодаря подготов-
ленному сознанию. В истории физики есть сюжет, который раскрывает эту 
трансформацию лучше всего. Речь о том, как в конце восемнадцатого века 
профессор анатомии заставил сокращаться лапку мертвой лягушки, а уже 
через несколько лет другой ученый, физик, разглядел в этом не биологиче-
ский курьез, а прообраз первого в мире химического источника тока. При-
мерно в 1780 году итальянец Луджи Гальвани ставил опыты со скальпелем и 
препарированной лягушкой. Согласно известной легенде, лапка лягушки 
дернулась случайно, когда рядом работала электрическая машина или, ко-
гда его ассистент прикоснулся инструментом к нерву в тот момент, когда 
высекалась искра. Гальвани обратил на это внимание и начал исследовать 
явление, которое он назвал «животным электричеством». Он был добросо-
вестным исследователем. Гальвани провел множество опытов и обнаружил, 
что мышца сокращается не только от искры, но и от контакта двух разных 
металлов, например, меди и железа, с нервом и мышцей. Так появилась тео-
рия о том, что в живых тканях есть свое собственное электричество. Гальва-
ни решил, что лапка лягушки работает как лейденская банка, где мышцы и 
нервы накапливают заряды, а металлическая дуга просто замыкает цепь, вы-
свобождая эту внутреннюю энергию. Гальвани увидел факт. Но он увидел его 
через призму своего опыта анатома и физиолога. Он искал подтверждение 
тому, что электричество присуще живому организму. Поэтому он создал 
объяснение, которое, как выяснилось позже, было ошибочным. И именно эта 
ошибка стала плодородной почвой для великого открытия. 

Узнав об опытах Гальвани, за работу взялся физик Алессандро Вольта из 
Павии. Он тоже обратился к той же лягушке и наблюдал то же самое сокра-
щение. Но его ум, воспитанный на законах физики, а не биологии, усомнился 
в том, что источником энергии служит мертвая ткань. Вольта задался вопро-
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сом: а не является ли лягушка не источником, а просто очень чувствитель-
ным прибором, детектором электричества? Вольта увидел в случайном 
наборе элементов, в двух разных металлах и влажной ткани, не биологиче-
ский курьез, а физическую систему. Он поставил собственный эксперимент, 
исключив лягушку из цепи. Взяв два стакана с солевым раствором и соеди-
нив их металлическими дугами, он обнаружил непрерывное течение элек-
тричества. Значит, лягушка здесь ни при чем. Он понял, что электричество 
возникает не от соприкосновения металлов с тканью, а от соприкосновения 
разных металлов друг с другом через проводник, который мы теперь назы-
ваем электролитом. Это был ключевой момент. Осознав принцип, в 1800 го-
ду он собрал свою знаменитую батарею, которую назвали Вольтовым стол-
бом. 

Что представляло собой это изобретение? Чередование медных и цинко-
вых кружков, разделенных суконными прокладками, смоченными в кислоте. 
Конструкция удивительно простая, в ней нет лягушек, нет сложных механиз-
мов. Вольта просто собрал воедино то, что видели многие до него, но не 
могли распознать. Он нашел метод, заставляющий электроны течь по про-
воднику непрерывно. Гальвани увидел явление, но создал красивый, однако 
неверный миф. Вольта увидел то же самое, но создал устройство, изменив-
шее мир. Мне кажется, что подлинное изобретение в науке — это всегда 
умение усомниться в очевидном. Это способность сказать себе: то, что ты 
видишь, вероятно, не то, чем кажется. Вольта совершил интеллектуальный 
подвиг, отказавшись от привлекательной теории «животного электричества» 
в пользу более прозаичной, но работающей теории контактной разности по-
тенциалов металлов. Он сумел разглядеть физику там, где все вокруг видели 
только биологию. История Вольтова столба показывает, что изобретение да-
леко не всегда означает создание чего-то из пустоты. Чаще это новая ин-
терпретация и новая сборка уже известных элементов реальности. Эйн-
штейн не изобретал пространство и время, он по-новому связал их в единый 
континуум. Дарвин не выдумывал эволюцию, он нашел ее механизм в хорошо 
знакомых фактах изменчивости видов. Гениальность Вольты заключалась в 
его способности сомневаться и проверять. Он изучал то же явление, что и 
многие, но создал то, без чего сегодня невозможно представить нашу жизнь. 
От его скромного столба из медных и цинковых кружков тянутся нити к каж-
дому аккумулятору в наших телефонах, к каждой розетке в стене. Его откры-
тие стало отправной точкой для создания телеграфа, электродвигателя, ди-
намо-машины, для всей современной электротехники. Вольта не победил 
природу подобно полководцу. Он понял ее законы и нашел способ заставить 
их работать на человека. Умение увидеть физический принцип там, где дру-
гие видят лишь случайность, и превратить это знание в работающее устрой-
ство — вот что лежит в основе настоящего изобретения. И в этом смысле ис-
тория с лягушкой и двумя металлами остается одним из самых ярких приме-
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ров того, как наблюдение рождает открытие. 
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ЧЕЛОВЕК, КОТОРЫЙ НЕ УМЕЛ СДАВАТЬСЯ: ВКЛАД В НАУКУ СЕРГЕЯ 
НИКОЛАЕВИЧА АНОХИНА 

Есть люди, чья жизнь подобна захватывающему роману, где каждая глава - 
испытание на прочность, а финал остаётся открытым даже после смерти. Та-
ким человеком был Сергей Николаевич Анохин - лётчик-испытатор, чьё имя 
стоит особняком в истории мировой авиации. Знак «Заслуженный лётчик-
испытатель СССР» №1 был вручён ему не за выслугу лет, а как признание 
исключительных заслуг перед небом. Анохин был человеком-феноменом: он 
шесть раз покидал разрушающиеся самолёты, потерял глаз, но вернулся в 
строй и продолжал испытывать сверхзвуковые машины, а на закате карьеры 
готовился к полёту в Космос. 

Путь Анохина в авиацию начался почти случайно, но стал судьбоносным 
для всей советской школы лётных испытаний. В 1929 году его брат выиграл в 
лотерею лыжи и подарил билет Сергею. Отправляясь за выигрышем, моло-
дой шофёр автобуса узнал, что среди призов есть и полёт над Москвой на 
самолёте. Он без колебаний обменял лыжи на билет в небо. Как позже метко 
заметил журналист Ярослав Голованов, «так состоялся самый крупный вы-
игрыш в истории всех наших лотерей: советская авиация "выиграла" Сергея 
Анохина». Этот полёт перевернул его жизнь. Анохин начал с планеризма, 
быстро став универсальным спортсменом: он летал на планерах, прыгал с 
парашютом, пилотировал самолёты. Уже в 1934 году он совершил подвиг, ко-
торый заставил говорить о нём весь мир. Анохин поднялся в небо и на пики-
ровании довёл скорость до расчётной. Планер разлетелся на куски, а лёт-
чик, выброшенный из кабины с такой силой, что порвало привязные ремни, 
благополучно раскрыл парашют. Западная пресса назвала этот полёт «игрой 
со смертью», а для Анохина это был просто первый серьёзный испытатель-
ный полёт. 

Вклад Сергея Анохина в развитие авиации огромен и многогранен. За 
свою жизнь он освоил около 200 типов самолётов и планеров и провёл ис-
пытания 30 типов принципиально новых машин. В годы Великой Отече-
ственной войны он командовал планерной эскадрильей и совершил около 
200 боевых вылетов в тыл врага. На планерах он доставлял партизанам бое-
припасы, медикаменты и забирал раненых. В ночь на 17 марта 1943 года он 
вместе с лётчиком А.В. Жилютовым совершил единственный за всю войну 
взлёт планера с партизанского аэродрома, вывезя четырёх тяжелораненых 
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бойцов. Это был риск, граничащий с безумием, но Анохин умел находить вы-
ход из безвыходных положений. В 1942 году он испытывал уникальный аппа-
рат - «летающий танк» А-40. К танку Т-60 крепились крылья, превращая его 
в планер, который буксировался самолётом. Хотя проект не пошёл в серию, 
сам факт подъёма в воздух многотонной боевой машины с крыльями, при-
крученными болтами, потрясает воображение. Самая драматичная страница 
его биографии - трагедия 17 мая 1945 года. При испытаниях истребителя Як-
3 на прочность у самолёта отломилась плоскость крыла. Лётчик чудом вы-
брался из падающей машины, но получил тяжелейшие травмы: перелом руки 
и раздробленный левый глаз. Врачи спасли ему жизнь, но лишили глаза. Ка-
залось, карьера пилота окончена. Однако Анохин не сдался. Он разработал 
собственную систему тренировок для восстановления глубинного зрения - 
важнейшего качества для лётчика. Уже в декабре 1945 года он вернулся за 
штурвал и стал единственным в мире лётчиком-испытателем с одним гла-
зом, который испытывал сверхзвуковые самолёты. 

Испытания послевоенных реактивных машин — особая веха в его судьбе. 
Он первым поднял в небо опытные истребители Як-25, Як-30, Як-50, испы-
тывал МиГ-15 и МиГ-19 на штопор и флаттер. В 1951-1953 годах он участво-
вал в испытаниях самолёта-снаряда «Комета» - фактически первой крыла-
той ракеты. Полёты на пилотируемом аналоге ракеты, который отцеплялся 
от бомбардировщика и нёсся к цели, были смертельно опасны. Именно за 
эту работу он получил Золотую Звезду Героя и Сталинскую премию. 

Казалось, после списания с лётной работы в 1962 году из-за возраста и 
здоровья его жизнь должна была пойти на спад. Но Анохина ждал новый ви-
ток судьбы. Сергей Павлович Королёв, знавший его ещё по планерным со-
стязаниям в Коктебеле, пригласил его в ОКБ-1. Анохин возглавил методиче-
ский отдел, а затем и отряд космонавтов-испытателей. В 56 лет он на равных 
с молодыми инженерами проходил медкомиссию и тренировался для полё-
та на Луну по программе Н1-Л3. Королёв видел в нём командира одного из 
первых «Союзов». Только смерть Главного конструктора в 1966 году и по-
следующие изменения в программе помешали Анохину стать космонавтом. 

Ушёл из жизни Сергей Николаевич 15 апреля 1986 года, похоронен на Но-
водевичьем кладбище. В 1969 году его именем назвали малую планету. В ис-
торию он вошёл как человек, доказавший: границы возможного существуют 
только в нашем сознании. Он говорил: «Выучиться кнопки нажимать легко. А 
выучиться летать - трудно. Жизнь на это положить надо...». Он отдал для это-
го всю жизнь без остатка, став эталоном мужества и профессионального 
долга для всех, кто поднимается в небо. Он просто фанатично любил небо и 
делал своё дело без лишнего пафоса. Настоящий герой! 
  



73 

 

Поправко Ратмир Викторович, 
Студент ГБПОУ ПК им. Н.Н. Годовикова, 

г. Москва 
Научный руководитель: Патяник Олеся Ивановна, 

преподаватель высшей квалификационной категории, педагог-
наставник ГБПОУ ПК им. Н.Н. Годовикова, 

г. Москва 

АЭРОДИНАМИКА КРЫЛА: КАК ЗАКОНЫ ФИЗИКИ ОПРЕДЕЛЯЮТ ЭФ-
ФЕКТИВНОСТЬ САМОЛЁТА 

Аэродинамика крыла является фундаментальной областью аэрокосмиче-
ской науки, определяющей способность летательного аппарата генериро-
вать подъёмную силу и обеспечивать устойчивое, экономичное движение в 
атмосфере. В основе аэродинамических явлений лежат классические зако-
ны механики и динамики жидкости, которые формируют не только теорети-
ческие модели, но и практические инженерные решения при проектирова-
нии авиационной техники. Понимание физической сущности подъёмной си-
лы, аэродинамического сопротивления и эффективности крыла является 
ключевым для анализа эффективности самолёта в различных режимах полё-
та. 

Подъёмная сила крыла возникает в результате сложного взаимодействия 
крыла с набегающим потоком воздуха. Основной аэродинамический пара-
метр, характеризующий подъём, выражается через коэффициент подъёма - 
безразмерную величину, связывающую подъёмную силу с динамическим 
давлением и площадью крыла. Изменение давления на поверхности крыла -
верхней и нижней - приводит к возникновению результирующей силы, 
направленной вверх. В контексте математической теории аэродинамики ос-
новной вклад в обоснование подъёмной силы вносит теорема Кутты-
Жуковского, которая связывает подъём с циркуляцией потока вокруг аэро-
динамического профиля и плотностью воздуха. Эта теоретическая кон-
струкция является основополагающей для расчётов в идеализированном 
(невязком) потоке, но при правильном применении хорошо аппроксимирует 
реальные условия течения воздуха вокруг крыла.  

Ключевыми параметрами, влияющими на аэродинамические характери-
стики крыла, являются форма профиля, угол атаки и скорость полёта. Угол 
атаки определяется как угол между направлением набегающего потока и 
хордой крыла. С увеличением угла атаки подъёмная сила возрастает до 
определённого критического значения, после которого наблюдается срыв 
потока и резкое падение подъёма.  Этот эффект связан с отделением погра-
ничного слоя от поверхности крыла при чрезмерном угле атаки, что приво-
дит к значительному увеличению сопротивления и потере устойчивости.  

Помимо подъёмной силы, аэродинамика крыла включает анализ сопро-
тивления воздуха, которое противодействует движению самолёта. Сопро-
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тивление состоит из нескольких компонентов: профильного сопротивления, 
индуцированного сопротивления, обусловленного созданием подъёма, и 
сопротивления за счёт турбулентных и вязкостных эффектов на поверхности 
крыла. Индуцированное сопротивление возникает как следствие отклоне-
ния потока воздуха вниз в процессе генерации подъёма и является значи-
мым компонентом при низких скоростях и высоких углах атаки.  

Для оценки эффективности аэродинамики крыла используется отношение 
подъёмной силы к сопротивлению воздуха, называемое коэффициентом 
аэродинамического качества или отношением подъёма к сопротивлению. 
Этот параметр изменяется в зависимости от аэродинамических условий и 
проектных решений и исследуется экспериментально в аэродинамических 
трубах или численно с помощью вычислительной гидродинамики.  

Форма аэродинамического профиля играет ключевую роль в достижении 
оптимального баланса между подъёмной силой и сопротивлением. Профили 
крыла могут быть симметричными или асимметричными. При проектирова-
нии крыла инженеры также учитывают аспектное отношение, которое опре-
деляет распределение подъёмной силы по размах крыла и влияет на инду-
цированное сопротивление.  

Современные аэродинамические исследования используют как экспери-
ментальные, так и численные методы. В аэродинамических трубах измеря-
ются распределения давления, силы и моменты на модели крыла, что позво-
ляет получить эмпирические характеристики профиля при различных углах 
атаки. Вычислительная гидродинамика предоставляет возможность модели-
ровать трёхмерные эффекты, распределения вихрей и влияние турбулент-
ности на характеристики крыла без необходимости полного физического 
прототипирования. Такие подходы значительно расширяют возможности оп-
тимизации аэродинамики и позволяют адаптировать конструкцию крыла под 
конкретные требования эксплуатации, включая экономичный крейсерский 
режим, высокую манёвренность или устойчивость при взлёте и посадке.  

Аэродинамика крыла представляет собой сложную научную область, в ко-
торой взаимодействуют фундаментальные законы механики жидкости и 
практические инженерные задачи. Понимание механизмов формирования 
подъёмной силы, сопротивления и аэродинамической эффективности крыла 
позволяет эффективно проектировать авиационные конструкции, обеспечи-
вая безопасность, экономичность и эксплуатационную эффективность само-
лётов. Именно через призму физических принципов, экспериментальных 
исследований и современных численных методов развивается современная 
авиация.  
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ВЕЛИКИЙ КОНСТРУКТОР ЖОЗЕФ ЯКОВЛЕВИЧ КОТИН 

Начну с жизненного пути и легендарных разработок выдающегося кон-
структора. 10 марта 1908 года родился Жозеф Яковлевич Котин - разработ-
чик самых мощных танков Великой Отечественной войны. Если танк Т-34 у 
всех на слуху, то о таких «крепостях из металла», как КВ и ИС-2, сегодня 
вспоминают гораздо реже. А ведь именно эти танки прорыва вызывали тре-
пет у врага и во многом обеспечили победу. 

 
Производство тяжелых танков было налажено на челябинском заводе-

гиганте, получившем в народе название «Танкоград», главным конструкто-
ром которого до конца войны был Жозеф Котин. После победы ученый про-
должал заниматься бронетехникой, создавал лучшие в стране трактора, 
участвовал в ракетной программе. О жизненном пути и важнейших разра-
ботках Жозефа Яковлевича - в нашем материале. Конструкторский талант 
Жозефа Котина впервые проявился в 1920-е годы, когда он еще подростком 
устроился работать на харьковский котельно-механический завод «Труд». 
Здесь будущий конструктор придумал усовершенствование для слесарного 
станка и даже получил патент на изобретение. Закончив параллельно с ра-
ботой рабфак, Котин по настоянию родителей поступает учиться на медика. 
Но тяга к технике пересиливает, и он переводится на автомобильный фа-
культет Харьковского технологического института. Оттуда в 1929 году за от-
личную учебу его командируют в ленинградскую Военно-техническую ака-
демию на факультет механизации и моторизации РККА. На защите диплом-
ного проекта Котина присутствовал сам маршал М.Н. Тухачевский, тогда ру-
ководивший перевооружением армии. До 1937 года военинженер 3-го ранга 
Жозеф Котин работал в академии, где занимался танковым направлением, 
изучал вопросы десантирования тяжелой техники и дослужился до началь-
ника научно-исследовательского отдела. Танк КВ был разработан в крат-
чайшие сроки и испытан во время Советско-финской войны. Военные ис-
пользовали его на линии Маннергейма, и ни одно орудие не смогло пора-
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зить усиленную броню танка. Однако пушка КВ оказалась недостаточно 
сильной для борьбы с фортификационными сооружениями противника. Че-
рез несколько дней после боя танк был принят на вооружение РККА. Уже к 
концу конфликта был разработан и опробован в боях танк КВ-2 с увеличен-
ной огневой мощью. Еще одним преимуществом танков КВ, кроме усиленной 
брони, стал дизельный двигатель. До этого танки заправляли бензином, ко-
торый легко загорался, уничтожая машину, а дизельный танк поджечь было 
уже не так легко. К началу Великой Отечественной войны котинские танки 
еще страдали некоторыми «детскими» болезнями, но даже в таком виде они 
вызывали трепет врага. Засвидетельствованы факты, когда один «Клим Во-
рошилов» сутки сдерживал половину танковой дивизии немцев или в ходе 
одного боя уничтожал десятки танков противника. 

 
С началом войны Жозеф Котин назначается заместителем наркома танко-

вой промышленности. Под его началом серийное производство тяжелых 
машин увеличивается вдвое. Прямо с завода выпущенные танки шли сразу в 
бой. Однако оставлять важнейшее предприятие под прицелом наступающе-
го врага было рискованно, и принимается решение об эвакуации - Киров-
ский завод вывозится на Урал. Уже через неделю после прибытия завода в 
Челябинск первые танки отправили на фронт. Из семи эвакуированных в го-
род предприятий формируется танкостроительный гигант - завод с неофи-
циальным названием «Танкоград». Немецким ответом «Климу Ворошилову» 
стали принципиально новые танки «Тигр» и «Пантера». Советским танко-
строителям нужно было что-то противопоставить технике врага. Новый танк 
прорыва получил название «Иосиф Сталин» (ИС). По бронезащите новая 
машина превосходила немецкие танки в полтора-два раза, а огневая мощь 
по сравнению с «Климом Ворошиловым» выросла в пять раз. Самой успеш-
ной стала модификация ИС-2, созданная под руководством Котина. 

К моменту окончания Великой Отечественной войны коллектив Жозефа 
Котина разработал более 50 боевых машин. Под руководством самого моло-
дого в Союзе генерала в течение войны Танкоград выпустил более 18 тысяч 
танков и самоходных установок. В конце 1945 года Котин возвращается в 
Ленинград, где продолжает создавать танки и гражданскую технику. Огром-
ный опыт разработки боевых машин удалось перевести в мирное русло: под 
руководством Жозефа Яковлевича был создан очень успешный трактор К-
700 «Кировец» и трелевочный трактор К-12. Для покорителей Арктики был 
разработан уникальный вездеход «Пингвин».  
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Подводя итог своего эссе, отмечу, что Жозеф Яковлевич Котин был их не-

многих людей, чьи идеи были самыми лучшими и успешными в реализации. 
Танки и САУ Ж. Котина успели побывать во многих сражениях и при этом 
своим силуэтом и орудиями напугать немцев, а также трактора под руковод-
ством Котина до сих пор можно встретить на полях нашей родины ведь все 
знают легндарного  проходимого К-700 «Кировец». Жозеф Котин изобрел и 
воссоздал из металла немалое количество техники и для меня лично он 
останется как самый лучший конструктор танков и тракторов. 
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АВИАГОРИЗОНТ 

Современная кабина экипажа представляет собой сложный информаци-
онный комплекс, включающий множество индикаторов. Каждый элемент вы-
полняет специфическую функцию. Однако среди всего многообразия при-
боров существует устройство, занимающее особое положение в иерархии 
средств обеспечения безопасности полета. Речь идет об авиагоризонте - 
пилотажном приборе, предназначенном для индикации углов крена и танга-
жа относительно плоскости истинного горизонта. 

Цель данного эссе - доказать, что авиагоризонт является не просто одним 
из пилотажных приборов, а незаменимым средством, без которого невоз-
можно безопасное пилотирование в условиях потери визуального контакта 
с естественными ориентирами. Аргументация строится на анализе физиоло-
гических ограничений оператора, физических принципов работы прибора и 
сравнительном анализе с другими средствами навигации. 

Для понимания незаменимости авиагоризонта необходимо рассмотреть 
особенности восприятия пространственного положения человеком. В 
наземных условиях вестибулярный аппарат, проприоцептивная чувстви-
тельность и визуальный канал функционируют согласованно. Однако в поле-
те данная система подвергается воздействию факторов, искажающих сен-
сорную информацию. 

Вестибулярный аппарат имеет определенные пороговые значения чув-
ствительности. При длительном воздействии крена с угловой скоростью 
ниже порога чувствительности полукружных каналов пилот может субъек-
тивно воспринимать положение как горизонтальное, даже при наличии фак-
тического крена. Проприоцептивная чувствительность также ненадежна: 
перегрузки искажают восприятие направления силы тяжести. Визуальный 
канал при полете в облаках лишается основного ориентира - естественной 
линии горизонта. Таким образом, в сложных метеорологических условиях 
пилот оказывается в ситуации, при которой его сенсорные системы генери-
руют сигналы, не соответствующие действительности. Данное состояние 
квалифицируется как пространственная дезориентация. Именно для ком-
пенсации этой биологической недостаточности был разработан авиагори-
зонт. 

Незаменимость авиагоризонта базируется на физическом принципе ги-
роскопа. Гироскоп представляет собой массивный ротор, быстро вращаю-
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щийся вокруг оси симметрии. Вследствие законов сохранения момента им-
пульса такой ротор обладает свойством устойчивости - способностью со-
хранять неизменным направление оси вращения в пространстве. В класси-
ческом авиагоризонте гироскоп с тремя степенями свободы удерживает 
свою ось вертикально относительно истинного направления силы тяжести. 
Независимо от эволюций самолета и турбулентности, ось гироскопа сохра-
няет свое положение. Датчики углов регистрируют отклонения осей само-
лета относительно эталонного направления и передают сигнал на индика-
тор. Для подтверждения тезиса о незаменимости необходимо провести 
сравнительный анализ функций авиагоризонта с функциями других прибо-
ров. 

Указатель скорости информирует о величине скоростного напора, но не 
дает информации об угловом положении крыла относительно горизонта. 
Высотомер показывает расстояние до уровня моря или земли, но не отража-
ет пространственное положение (можно находиться на высоте, но в пере-
вернутом положении). Вариометр показывает вертикальную скорость, но ин-
терпретация причин ее изменения требует данных об угле тангажа. Компас 
обеспечивает информацию о курсе, однако при значительных углах крена 
его показания подвержены ошибкам. Кроме того, компас не предназначен 
для определения угла крена - параметра, выход за пределы которого ведет 
к потере управляемости. Системы предупреждения критических режимов 
являются вторичными, аварийными системами. Они срабатывают при при-
ближении к критическим значениям. Авиагоризонт функционирует непре-
рывно, позволяя удерживать параметры в заданном диапазоне. 

Процесс пилотирования в сложных метеоусловиях требует непрерывной 
интерпретации приборной информации. В этой системе авиагоризонт вы-
полняет функцию базового пространственного ориентира. В инженерной 
психологии существует понятие «приборной гипотезы». При утрате визуаль-
ного контакта пилот формирует представление о положении самолета на 
основе показаний. При возникновении сомнений в достоверности авиаго-
ризонта, обусловленных противоречием с субъективными ощущениями, пи-
лот может сформировать ошибочную гипотезу. Например, при ложном ощу-
щении крена он может отклонить органы управления для парирования не-
существующего крена, что фактически введет самолет в крен противопо-
ложного знака. Подготовка пилотов включает выработку устойчивого навыка 
доверия показаниям авиагоризонта вопреки сенсорным сигналам. Наруше-
ние этого принципа, как свидетельствует анализ летных происшествий, с 
высокой вероятностью приводит к катастрофическим последствиям. 

Развитие авионики привело к созданию интегрированных комплексов с 
электронными индикаторами. Информация о пространственном положении 
выводится на многофункциональные дисплеи. Возникает вопрос о сохране-
нии незаменимости авиагоризонта в цифровую эпоху. Анализ показывает, 
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что незаменимость не только сохраняется, но и приобретает новые аспекты. 
Современные комплексы используют информацию от нескольких источни-
ков: инерциальных систем (развитие гироскопической техники), спутнико-
вых приемников. Однако принцип резервирования требует наличия доступа 
к достоверной информации в любых условиях. При комплексном отказе 
электроники резервный авиагоризонт становится критически важным. 

Кроме того, психологическая нагрузка на оператора не устраняется. Фун-
даментальная проблема доверия приборным данным вопреки ощущениям 
остается неизменной независимо от способа индикации. Авиагоризонт яв-
ляется необходимым элементом системы «экипаж - воздушное судно», 
обеспечивающим безопасность полетов в приборных метеоусловиях. Пока 
сохраняется необходимость полетов в облаках и в ночное время, авиагори-
зонт будет оставаться незаменимым средством, связующим звеном между 
субъективным восприятием пилота и объективными параметрами простран-
ственного положения. 
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РОЛЬ СРЕДНЕГО ПРОФЕССИОНАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ В ЖИЗНИ 
ОБЩЕСТВА  

Среднее профессиональное образование занимает особое место в си-
стеме подготовки кадров и развитии современного общества.  

Оно соединяет в себе теоретические знания и практические навыки, поз-
воляя выпускникам быстро включаться в трудовую деятельность и быть вос-
требованными на рынке труда.  

В условиях стремительного развития технологий и изменений в экономи-
ке именно специалисты среднего звена становятся опорой многих отрас-
лей. 

Одной из ключевых функций среднего профессионального образования 
является подготовка квалифицированных кадров для промышленности, 
строительства, транспорта, сферы услуг и информационных технологий.  

Общество нуждается не только в управленцах и исследователях, но и в 
тех, кто непосредственно реализует проекты, обслуживает оборудование, 
обеспечивает бесперебойную работу предприятий.  

Практическая направленность обучения позволяет студентам осваивать 
профессию в реальных условиях, формируя профессиональную ответствен-
ность и дисциплину. 

Кроме экономического значения, среднее профессиональное образова-
ние выполняет важную социальную роль.  

Оно предоставляет возможность получить востребованную специаль-
ность в более короткие сроки по сравнению с высшим образованием, что 
особенно важно для молодых людей, стремящихся как можно быстрее стать 
самостоятельными.  

Таким образом, система СПО способствует социальной мобильности, 
снижению безработицы и укреплению среднего класса. 

Особое значение имеет развитие партнерства между образовательными 
организациями и работодателями.  

Современные программы обучения разрабатываются с учетом потребно-
стей рынка труда, внедряются дуальные формы обучения, когда теория со-
четается с практикой на производстве.  

Это повышает качество подготовки специалистов и облегчает их даль-
нейшее трудоустройство. 

На мой взгляд, среднее профессиональное образование заслуживает 
большего общественного признания.  

Нередко в обществе сохраняется стереотип о том, что престижным счита-
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ется исключительно высшее образование.  
Однако именно специалисты среднего звена обеспечивают устойчивость 

экономики и повседневное функционирование инфраструктуры.  
Уважение к их труду должно стать важной частью культурных и образова-

тельных ценностей. 
Подводя итог, можно сказать, что среднее профессиональное образова-

ние играет стратегическую роль в жизни общества.  
Оно обеспечивает экономическое развитие, социальную стабильность и 

профессиональную самореализацию граждан.  
Инвестиции в развитие системы СПО являются инвестициями в будущее 

страны, её конкурентоспособность и устойчивость.  
Именно поэтому поддержка и модернизация среднего профессионально-

го образования должны оставаться одним из приоритетных направлений 
государственной политики. 
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ПРЕИМУЩЕСТВА И НЕДОСТАТКИ СРЕДНЕГО ПРОФЕССИОНАЛЬНОГО 
ОБРАЗОВАНИЯ 

Среднее профессиональное образование является важным элементом 
образовательной системы и играет значительную роль в подготовке квали-
фицированных специалистов для различных отраслей экономики.  

В условиях современных социально-экономических изменений вопрос о 
его преимуществах и недостатках приобретает особую актуальность.  

Анализ сильных и слабых сторон данной формы обучения позволяет бо-
лее объективно оценить её значение для общества и каждого отдельного 
человека. 

Одним из главных преимуществ среднего профессионального образова-
ния является практическая направленность обучения.  

Студенты получают не только теоретические знания, но и осваивают кон-
кретные профессиональные навыки, что делает их востребованными на 
рынке труда сразу после окончания обучения.  

Срок получения образования сравнительно невелик, что позволяет моло-
дым людям быстрее начать самостоятельную трудовую деятельность и об-
рести финансовую независимость. 

Важным достоинством является и доступность.  
Поступление в учреждения среднего профессионального образования 

зачастую менее конкурентное по сравнению с высшими учебными заведе-
ниями, а обучение может быть более финансово доступным.  

Кроме того, система СПО активно сотрудничает с работодателями, что 
способствует успешному трудоустройству выпускников. 

Однако наряду с преимуществами существуют и определённые недостат-
ки.  

Одним из них можно считать ограниченные возможности карьерного ро-
ста в некоторых сферах без получения высшего образования.  

Несмотря на высокий уровень практической подготовки, отдельные руко-
водящие должности требуют диплома вуза.  

Это может стать препятствием для профессионального продвижения. 
Также проблемой остаётся существование общественных стереотипов, 

согласно которым среднее профессиональное образование воспринимает-
ся как менее престижное.  

Подобное отношение снижает мотивацию абитуриентов и не отражает ре-
альной значимости специалистов среднего звена для экономики страны. 

На мой взгляд, преимущества среднего профессионального образования 
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значительно перевешивают его недостатки.  
Оно предоставляет реальную возможность получить востребованную 

профессию, реализовать себя в практической деятельности и внести вклад 
в развитие общества.  

При этом дальнейшее обучение в вузе всегда остаётся доступным для тех, 
кто стремится расширить свои профессиональные горизонты. 

Таким образом, среднее профессиональное образование является важ-
ным инструментом подготовки кадров и социальной адаптации молодёжи.  

Его развитие, модернизация и повышение общественного престижа спо-
собны укрепить экономику страны и обеспечить стабильное развитие обще-
ства в целом.   
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24 ЧАСА ЛЕ-МАНА 
В мире автогонок существует множество престижных титулов, один из них 

победа на Гран-при Монако «Формула-1» или полупозиция в Индианаполисе 
мечта любого гонщика. Но есть ещё одна гонка, она стоит столбом в этом 
ряду. Она не связана с скоростью на одном кругу и не про тактическую 
борьбу на протяжении 2-х часов. «24 часа Ле-Мана» - это марафон где вре-
мя становится главным врагом и единственным судьей. В чем заключается 
смысл гонки по обычным дорогам Франции?  

Смысл кроется в проведение гонки. Это суточный беспощадный марафон 
показывает слабые места в машине, в стратегии и самое главное в пилоте. В 
то время в «Формуле-1» требуется взрывная реакция и концентрация на ко-
роткую дистанцию. Ле–Ман требует от пилота выносливости монаха и рас-
четливости шахматиста. День сменяется ночной мглой, дождь может пойти в 
любой момент, а вибрация руля и гул мотора становятся неизменными спут-
никами на десятки часов. В истории Ле-Мана существует множество проти-
востояний. Одно из них, битва титанов на трасе Сартэ «Ford vs Ferrari». В 
начале 1960-х Генри Форд 2 приобрести Ferrari чтобы выйти в большой 
спорт. Энцо Феррали был готов продать компанию при одном условии, если 
он сохранит полный контроль над гоночной программой. Форда такое усло-
вие не устраивало. Сделка сорвалась и по одной из легенд Энцо оскорбил 
Форда, заявив что тот просто неудачник, который не способен создать 
настоящий гоночный автомобиль. Для Форда это стало вызовом. Потратил 
миллиарды долларов на создание машины, уничтожитель Ferrari на их же 
территории – в Ле-Мане. Так родилась программа Ford GT40.  

С 1964 по 1965 гг были не удачны, у машин были проблемы с тормозами и 
коробкой передач. Итальянцы праздновали триумф. Форд решил подключить 
к работе легенд конструкции и гонок Кэрролла Шелби и гонщика Кена 
Майлза. В 1966 году произошла знаменитая тройственная победа Ford, когда 
машины финишировали первыми тремя создав «фотографический финиш». 
Этот момент был омрачен трагедией Кена Майлза, который по команде сба-
вил скорость ради красивого кадра и в итоге лишился единственной в исто-
рии побед, уступив её напарнику. Ford на всегда вписал свое имя в Ле-Ман. 
Но к сожалению 17 августа 1966 года Кен Майлз разбился на испытании но-
вой гоночной машины Ford J-car. Во время испытания машины вылетел с 
трассы на скорости 300 км/ч и несколько раз перевернулся. Он вылетел из 
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машины во время третьего оборота, машина загорелась. В 2001 году он был 
посмертно включён в Зал славы Автоспорта Америки, в 2020 году был вклю-
чён в Зал славы серийных автомобилистов Западного побережья. В 2019 го-
ду был снят фильм по мотивам этой истории. Противостояние продолжи-
лось. Форд выигрывал Ле-Ман четыре раза подряд с 1966 по 1969, уничто-
жив Ferrari. Итальянцы покинули заводскую гонку, не выдержав финансовой 
войны с американским автопромом. Это противостояние было не просто 
спортом. Это была битва философии, европейской индивидуализм и ремес-
ленный подход Энцо Феррари против американского прагматизма, конвей-
ерного мышления и неограниченного бюджета Детройта. Ле-Ман стал по-
лем, где решалось чей инженерный гений сильнее.  

В истории Ле-Ман были и российские гонщики, в 1931 году русский эми-
грант Борис Ивановский который покинул Россию после революции, занял 
второе место в заезде. Выступил в паре с французом Анри Штоффелем за 
рулем 7- литрового Mercedes-Benz SSK. С 2000 года у россиян появилась 
возможность участвовать в гонках с собственным автомобилем. Одним из 
известных российских гонщиков является Роман Русинов, самый титулован-
ный гонщик в истории Ле-Мана. В 2016 году победитель в классе LMP2 за 
рулем Alpine A460 команды Signatech Alpine. Неоднократно поднимался на 
пьедистал в классе LMP2, будучи лидером команды G-Drive Racing. Ещё 
один из гонщиков нашей страны Виктор Шайтар трёхкратный победитель 
Европейской серии Ле-Ман в разных классах в 2013-2015 годах. Лучшее до-
стижение на марафоне, треть место в категории LMP2 в 2016 году. 

Ле-Ман – это не просто гонка, это передвижная лаборатория. Именно 
здесь обкатывались технологии, которые позже перекочевали на наши до-
роги. Дисковые тормоза, турбо наддув, светодиодная оптика и конечно ги-
бридные силовые установки все это прошло проверку на прочность на 
трассе Сарта. Производители приезжают сюда не только за славой, но и за 
данными. Выдержать 24 часа в режиме боевой нагрузки лучший сертификат 
надежности для любого автомобиля, будь то спорт прототип или почти се-
рийный суперкар. Пилот мчащегося по знаменитой прямой «Мюльсан» со 
скоростью по 345 км/ч в три часа ночи. Когда сознание стремится отклю-
читься, а перед глазами только свет задних фар соперника. Экипаж из трех 
человек работает как единый организм. Один ведет машину, второй гото-
вится сменить первого, третий изучает данные. Сбой в этой системе се-
кундная потеря концентрации и все усилия десятков инженеров и механи-
ков, готовившихся машину, месяцами могут быть перечеркнуты в мгновение 
ока. Именно поэтому финиш в Ле-Мане – это момент триумфа, который не 
сравнить ни с чем.  

Любые гонки опасны, но в них есть то что позволяет нам увидеть в гонщи-
ках смелость, храбрость и отвагу. Каждый из них показывает великую стой-
кость и целеустремлённость, которая вдохновляет молодое поколение дер-
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зать и стремиться к успеху. Каждый гонщик испытывает невероятные испы-
тания и перегрузки, которые помогают им показать себя и свои силы как 
гонщиков. Ле-Ман является не самой опасной гонкой, но и здесь не обой-
тись без жертв и трагедий. Гонщики понимают, что это может быть их по-
следний заезд, но они не боятся этого ради исполнения своей мечты и они 
готовы на всё и перебороть страх перед смертью. Не смотря на все положи-
тельные моменты в гонке были и печальные случаи. Разбивались надежды и 
жизни. За всю историю Ле-Мана погибло около 84 человек, один из них гон-
щик Пьер Левег, а все остальные зрители.  
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ЭРА ДРОНОВ-КАМИКАДЗЕ: КАК FPV-ТЕХНОЛОГИИ ИЗМЕНИЛИ МИР 
Как начинающий специалист эксплуатации беспилотных летательных ап-

паратов, хочу начать свое эссе с рассуждения о рождении нового вида ору-
жия. В истории военных конфликтов появление новых технологий часто ста-
новилось переломным моментом, меняющим тактику, стратегию и сам ха-
рактер боевых действий. От изобретения пороха до создания ядерного ору-
жия-каждый шаг вперед переписывал правила ведения войны. Однако в 
начале XXI века мир стал свидетелем феномена, который не требовал мил-
лиардных бюджетов или десятилетий научных разработок в секретных ла-
бораториях. Речь идет о массовом внедрении дешевых, доступных и смер-
тоносных дронов типа FPV, используемых в качестве барражирующих бое-
припасов, или, как их часто называют, «дронов-камикадзе». 

Термин «FPV» расшифровывается как «вид от первого лица». Изначально 
эта технология была разработана для хобби: гонок на квадрокоптерах и лю-
бительской аэросъемки. Пилот надевает специальные очки, которые пере-
дают видеосигнал с камеры дрона в реальном времени, создавая эффект 
полного погружения, будто оператор сидит в кабине летательного аппарата. 
Но то, что начиналось как спортивное увлечение энтузиастов, за считанные 
годы трансформировалось в один из самых эффективных инструментов со-
временного поля боя. Чтобы понять эффективность FPV-дронов-камикадзе, 
необходимо разобраться в их устройстве. В отличие от дорогих военных 
беспилотников, таких как американский MQ-9 Reaper или турецкий 
Bayraktar TB2, FPV-дрон представляет собой конструктор, собранный из 
компонентов, доступных на открытом рынке. Его стоимость варьируется от 
400 до 800 долларов США, что делает его производство масштабируемым 
даже в условиях ограниченных ресурсов. Важным считаю отметить и прин-
цип атаки. Интересно, что тактика применения FPV-дрона кардинально от-
личается от классических артиллерийских ударов или ракетных залпов. 
Оператор (пилот) находится в укрытии, часто за несколько километров от 
линии фронта. Надев очки, он видит то, что видит дрон. После запуска дрон 
поднимается на высоту, достаточную для обхода препятствий, и движется в 
сторону цели. 

Внедрение FPV-дронов привело к фундаментальным изменениям в такти-
ке сухопутных войск и создало беспрецедентный экономический дисбаланс 
на поле боя. Самым шокирующим аспектом использования FPV-дронов яв-
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ляется соотношение цены цели и средства её уничтожения. Доминирование 
танков и бронемашин на поле боя, длившееся более ста лет, оказалось под 
угрозой. Раньше танк был королем поля боя, защищенным лобовой броней. 
FPV-дроны атаковали сверху, где броня большинства машин наиболее тон-
кая, или искали технологические отверстия (воздухозаборники, люки). Нель-
зя недооценивать и психологический фактор. Солдаты на передовой живут в 
состоянии постоянного напряжения. Звук жужжащего мотора FPV-дрона, ко-
торый невозможно сразу локализовать визуально, вызывает панику. Осозна-
ние того, что за тобой может наблюдать оператор за километры и в любую 
секунду последует точечный удар, деморализует личный состав. В отличие 
от артиллерии, которая бьет по площади, FPV-дрон выбирает конкретную 
жертву, создавая ощущение неизбежности и персонализированной угрозы. 

Помимо ударной функции, FPV-дроны выполняют роль идеальных развед-
чиков-корректировщиков. Они могут барражировать над позициями врага 
часами (при использовании дополнительных аккумуляторов или гибридных 
схем), выявлять скрытые огневые точки, склады боеприпасов и места сосре-
доточения войск, мгновенно передавая координаты для артиллерии. Связка 
«FPV-разведчик + FPV-ударник» или «FPV-разведчик + ствольная артилле-
рия» создает замкнутый цикл поражения, время реакции которого исчисля-
ется минутами. По мере распространения технологии FPV-дронов стороны 
конфликта начали активно искать способы противодействия. Гонка воору-
жений в сфере «дрон против анти-дрона» набирает обороты с невероятной 
скоростью. 

Следующим этапом эволюции FPV-камикадзе станет интеграция искус-
ственного интеллекта (ИИ). Уже сегодня тестируются системы, позволяющие 
дрону распознавать цель по видеоизображению и наводиться на неё авто-
номно, без участия оператора. Это решит главную проблему FPV-дронов-
уязвимость к РЭБ. Если дрон не нуждается в радиоканале для финального 
наведения, заглушить его становится практически невозможно. Кроме того, 
концепция «роя дронов» предполагает одновременную атаку десятков или 
сотен аппаратов на одну цель или участок фронта. Координируемый ИИ рой 
сможет распределять цели, обходить препятствия и подавлять системы 
обороны массой. Человеческий оператор физически не способен управлять 
таким количеством объектов одновременно, поэтому автоматизация стано-
вится неизбежной. 

Международное сообщество пока не выработало единых конвенций, ре-
гулирующих применение таких систем, особенно в части автономности при-
нятия решений об открытии огня. Дискуссии в ООН и других организациях 
ведутся, но технологический прогресс опережает бюрократические про-
цессы. Эра FPV-камикадзе только начинается. То, что мы видим сегодня-
лишь первая глава в долгой истории противостояния человека и машины, 
где машина постепенно берет на себя всё больше функций воина, оставляя 
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человеку роль стратега и, к сожалению, часто-жертвы. 
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Фирзина Виктория Владимировна, 
Студент ГБПОУ «Пермский торгово-технологический кол-

ледж», 
г. Пермь 

Научный руководитель: Молоканова Татьяна Георгиевна 

РАСКРЫВАЯ КАРТУ ПРОШЛОГО: ПЕРМЬ КАК ЛОГИСТИЧЕСКИЙ ФЕНО-
МЕН XVIII-XIX ВВ 

Когда я выбирала профессию, то долго размышляла о том, какой путь мне 
предстоит. Ведь выбор специальности — одно из самых важных решений в 
жизни: хочется, чтобы работа соответствовала твоим интересам и возмож-
ностям, приносила радость и достойно оплачивалась. Я остановила свой 
выбор на «Операционной деятельности в логистике» — и не пожалела. Но 
однажды я осознала: чтобы по‑настоящему понять свою профессию, нужно 
заглянуть в её прошлое, узнать, как развивалась логистика в моём родном 
городе. 

Однажды вместе с преподавателем логистики мы провели опрос моих од-
нокурсников. Результаты поразили: большинство ребят почти ничего не зна-
ли о роли Перми как логистического центра в XVIII–XIX веках. Это открытие 
стало отправной точкой для моего проекта — экскурсионного маршрута 
«Пермь логистическая». Я захотела показать, что наш город — не просто точ-
ка на карте, а настоящий феномен, сыгравший важную роль в развитии логи-
стики Урала. 

Работа началась с погружения в теорию. Затем предстояло самое инте-
ресное — поиск объектов, связанных с логистическим прошлым Перми. Я 
словно раскрывала старинную карту, на которой оживали улицы, пристани, 
склады и торговые дома. В итоге было отобрано 18 экскурсионных объектов 
— самых ярких и значимых. 

Каждый из них требовал тщательной проработки: поиск фотографий, ин-
тересных исторических фактов. Это было похоже на сборку мозаики: посте-
пенно складывалась картина того, как Пермь становилась логистическим 
центром. 

Особенно захватывающим оказалось находить необычные факты, которые 
делали историю живой и запоминающейся. Я узнала о купце, которого про-
звали «Пермским Робинзоном Крузо», обнаружила удивительную связь меж-
ду логистикой, Пермью и Жюлем Верном. Меня поразило, что город Пермь 
своим появлением обязан логистической деятельности. А самая старая по-
стройка Перми, как оказалось, напрямую связана с логистикой — она служи-
ла важным узлом в системе перевозок. 

Следующим этапом стало планирование маршрута. Это была настоящая 
головоломка: как соединить все точки так, чтобы экскурсия получилась 
удобной и логичной? На помощь пришли знания, полученные на занятиях.  
Используя эволюционный метод. Построив нелинейную модель незамкнуто-
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го полного графа, я получила оптимальный путь следования — тематический 
маршрут, раскрывающий развитие логистики в Перми XVIII–XIX веков. 

Отправной точкой я выбрала Собор святых Петра и Павла. Во‑первых, это 
самая удалённая точка маршрута, что позволяло выстроить путь логично. 
Во‑вторых, именно здесь, на левом берегу Камы, в 1723 году начала зарож-
даться Егошихинская пристань — начальная точка развития Перми как логи-
стического центра.  

Чтобы сделать экскурсию ещё удобнее и современнее, я создала аудио-
гид в сервисе IZI Travel. С помощью нейросети я озвучила информацию по 
каждому объекту, а установленные триггер‑зоны позволили аудиогиду вклю-
чаться автоматически при приближении к достопримечательности. Возмож-
ность дистанционного просмотра сделала проект доступным даже для тех, у 
кого нет времени на прогулку. 

Работа над проектом оказалась непростой. Не все исторические досто-
примечательности сохранились до наших дней, а систематизированных 
сведений о логистической деятельности в Перми просто не существовало. 
Мне приходилось кропотливо искать информацию, смотреть на знакомые 
места под новым углом, находить связи, которые раньше оставались неза-
меченными. Но трудности лишь укрепляли мою решимость. Видео рекон-
струкции утраченных объектов добавили экскурсии глубины и наглядности. 

Когда маршрут был готов, я провела первую экскурсию для однокурсни-
ков. Видеть их удивлённые и восхищённые лица было невероятно радостно. 
Они открывали для себя Пермь заново — как город с богатой логистической 
историей. Многие признавались, что теперь лучше понимают свою профес-
сию и гордятся тем, что учатся в нашем городе. 

Этот проект изменил и меня саму. Теперь я точно знаю: осознанный выбор 
профессии — это не только про навыки и перспективы, но и про понимание 
корней, про уважение к традициям. Раскрывая карту прошлого, я нашла не 
просто маршрут по городу, а путь к глубокому пониманию своей специаль-
ности. И я горжусь тем, что могу показать эту красоту другим — показать 
Пермь как логистический феномен, который продолжает вдохновлять и 
учить. 
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Фролов Константин Игоревич, 
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г. Пермь 

Научный руководитель: Прохорова Марина Михайловна 

СОЧИНЕНИЕ НА ТЕМУ БИОГРАФИЯ Б.Г. ИЗГАГИНА 

Человек-эпоха: Жизненный путь Бориса Георгиевича Изгагина 
В истории каждого города есть имена, которые становятся не просто ча-

стью истории, а ее живым воплощением — символами целых эпох. Для Пер-
ми таким именем без сомнения является Борис Георгиевич Изгагин. Леген-
дарный директор Пермского моторного завода, Герой Социалистического 
Труда, лауреат Государственной премии, Почетный гражданин города — все 
эти регалии меркнут перед простой человеческой правдой: его называли 
«хозяином» не за властный нрав, а за то, что он действительно всё держал в 
своих руках и нёс ответственность за каждую мелочь на вверенном ему 
предприятии. Трудовой стаж этого удивительного человека составил 65 лет, 
и даже оставив пост директора, он вернулся в цеха рядовым инженером, по-
тому что не мыслил своей жизни без заводского гулa и запаха масла. 

Борис Георгиевич Изгагин родился 10 февраля 1919 года в поселке Чусо-
вой Пермской губернии. Он появился на свет в семье железнодорожника и 
был четвертым ребенком, после чего у него появилось еще трое братьев и 
сестер. Детство будущего директора было далеким от безоблачного. В ап-
реле 1929 года семью постигло страшное горе: отец, работавший кондукто-
ром, погиб на производстве в результате несчастного случая. Тридцатиче-
тырехлетняя мать осталась одна с семерыми детьми. 

Несмотря на тяжелейшее материальное положение, Анна Ивановна суме-
ла поставить всех детей на ноги. Впоследствии Борис Георгиевич всегда с 
огромным уважением вспоминал материнский подвиг. Именно в детстве, в 
лишениях и необходимости раннего взросления, сформировался его харак-
тер — целеустремленный, ответственный, привыкший полагаться только на 
себя и свой труд. В 1935 году, окончив семь классов школы в Чусовом, он от-
правился покорять дорогу в большую жизнь. Сначала юноша планировал 
стать железнодорожником и поступить в Свердловский электротехнический 
техникум, но случайно увиденное объявление о наборе в Пермский авиаци-
онный техникум изменило всё. 

В августе 1935 года, имея в кармане всего 25 рублей, Борис приехал в 
Пермь. Время было голодное, и в студенческой среде его даже прозвали 
«огуречником», потому что самым доступным и дешевым продуктом были 
огурцы. Жили студенты в бывшей конюшне, переоборудованной под обще-
житие, по 12 человек в комнате. Но трудности не озлобляли, а скорее зака-
ляли. Именно в техникуме завязалась крепкая дружба, пронесенная через 
всю жизнь, с Борисом Коноплёвым (будущим главой облисполкома и первым 
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секретарем обкома) и Григорием Сивковым (будущим генерал-майором 
авиации, дважды Героем Советского Союза). Втроем они подрабатывали где 
придется: пилили дрова, разгружали баржи на Каме, но находили время и 
для спорта, и для театра. 

В 1939 году Изгагин окончил техникум и 8 августа начал свой трудовой 
путь на заводе имени Сталина (впоследствии — завод имени Свердлова, 
ныне «ОДК-Пермские моторы»). Он пришел на производство технологом 
сборочного цеха и с головой погрузился в заводскую жизнь. 

С началом Великой Отечественной войны молодой специалист, как и 
многие его сверстники, трижды подавал заявление с просьбой отправить 
его на фронт. И трижды получал отказ. Стране нужны были не только солда-
ты на передовой, но и моторы для самолетов в тылу. Завод работал на пре-
деле человеческих возможностей, в три смены, выдавая продукцию для 
фронта. И Борис Георгиевич остался в цехе, ковал Победу в тылу, за что 
впоследствии был награжден медалью «За доблестный труд в Великой Оте-
чественной войне 1941-1945 гг.». 

В 1947 году заводское руководство, понимая перспективность молодого 
начальника цеха, направило его на учебу в Уральский политехнический ин-
ститут. Совмещать работу с заочным обучением было невероятно сложно, но 
Изгагин справился, и в 1953 году получил диплом инженера-механика. 

Талант организатора и глубокое знание производства позволили Борису 
Георгиевичу быстро подниматься по карьерной лестнице. В 1964 году ему 
доверили ключевой и сверхсекретный участок — так называемое «второе 
производство», занимавшееся выпуском жидкостных ракетных двигателей. 
Именно это направление впоследствии стало основой для создания леген-
дарных «Протонов». 

19 февраля 1973 года Борис Георгиевич Изгагин был назначен директо-
ром Пермского моторостроительного завода имени Я. М. Свердлова. Под 
его руководством завод осваивал и ставил на серийное производство дви-
гатели, ставшие гордостью отечественного авиастроения: РД-3М для Ту-104, 
двигатели для вертолетов Ми-4, Ми-6, Ми-8, знаменитый Д-30Ф6 для сверх-
звукового истребителя-перехватчика МиГ-31, редуктор ВР-26 для самого 
грузоподъемного вертолета в мире Ми-26 . За создание двигателя для МиГ-
31, которое удалось осуществить всего за пять лет вместо обычных восьми-
десяти, завод был награжден орденом Октябрьской Революции. 

Коллеги отмечали его феноменальную работоспособность, обязатель-
ность и потрясающее знание технологического процесса. Генеральный ди-
ректор «Протон-ПМ» Владимир Сатюков вспоминал: «Между собой мы назы-
вали его "хозяин", но только в том смысле, что это человек, который всё дер-
жал в своих руках». А Александр Дическул, сын главного инженера тех лет, 
говорил об Изгагине как о «руководителе с большой буквы», очень требова-
тельном и принципиальном. 
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Особенностью руководства Изгагина было то, что он никогда не замыкал-
ся исключительно на производственных показателях. Он прекрасно пони-
мал: чтобы завод работал как часы, люди должны жить в человеческих усло-
виях. В 1970-е и 1980-е годы завод под руководством Изгагина строил по 
30-40 тысяч квадратных метров жилья ежегодно. Всего завод привнес в го-
род около 400 тысяч квадратных метров жилья. Микрорайоны, которые сей-
час называются просто по названиям улиц — Краснова, Крохалева, Громова, 
Юбилейный — были застроены современными по тем временам домами для 
рабочих и их семей. 

На балансе предприятия находились 42 столовых, 44 детских сада, пио-
нерские лагеря, больничный городок на Городских Горках. Главным симво-
лом той эпохи стало открытие в Перми самого большого в Прикамье бас-
сейна «Моторостроитель» (сегодня известного как «БМ») и реконструкция 
стадиона «Звезда». Сам Борис Георгиевич, будучи заядлым спортсменом (в 
юности он входил в легкоатлетическую сборную завода), считал развитие 
спортивной инфраструктуры делом принципиальной важности. 

Эта деятельность была по достоинству оценена. В 1976 году закрытым 
указом Президиума Верховного Совета СССР за освоение новой техники 
Борису Георгиевичу Изгагину было присвоено звание Героя Социалистиче-
ского Труда с вручением ордена Ленина и золотой медали «Серп и Молот». 
В 1984 году он стал лауреатом Государственной премии СССР. 

В 1986 году Изгагин ушел с поста директора по собственному желанию, 
попросив министра освободить его от должности. Ему было 67 лет. Казалось 
бы, можно уходить на заслуженный отдых, наслаждаться покоем и почетом. 
Но Борис Георгиевич поступил иначе. Почти сразу он вернулся на родной 
завод... простым инженером в службу эксплуатации. Он не хотел быть почет-
ным консультантом или советником в кабинетах, он хотел работать. Он про-
работал в этой должности еще 18 лет и окончательно уволился только в 
2004 году, когда ему исполнилось 85 лет . 

Скончался Борис Георгиевич Изгагин 8 сентября 2013 года на 95-м году 
жизни. Проводить его в последний путь пришли тысячи людей. Губернатор 
Пермского края Виктор Басаргин в соболезнованиях назвал его «выдаю-
щимся человеком, вечным тружеником — неординарным, сильным, талант-
ливым и волевым» . 

Сегодня имя Бориса Георгиевича Изгагина носит Пермский техникум 
промышленных и информационных технологий (бывший авиационный тех-
никум, в котором он когда-то учился). О нем вспоминают на встречах вете-
раны, его примеру учатся молодые руководители. Он оставил после себя не 
только сотни тысяч квадратных метров жилья, не только десятки типов дви-
гателей, поднимающих в небо самолеты и ракеты. Он оставил пример слу-
жения делу и людям. Он не просто строил завод — он строил жизнь вокруг 
завода, создавая среду, в которой человек труда чувствовал себя хозяином. 
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Сам Борис Георгиевич, оглядываясь на пройденный путь, говорил: «Мне 
не стыдно за прожитую жизнь». И в этой короткой фразе — колоссальная 
внутренняя сила человека, который из многодетной рабочей семьи, через 
голодное студенчество, через войну и послевоенное восстановление, про-
нес и сохранил главное — честь, достоинство и любовь к родному заводу и 
родному городу. Такие люди, как Изгагин, — не просто страницы в учебнике 
истории, это нравственный ориентир для всех последующих поколений. И 
пока мы помним их и их дела, жива и наша связь с великой страной, которую 
они строили. 
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Цепелева Елена Андреевна, 
Студент ГБПОУ «Пермский колледж транспорта и сервиса», 

г. Пермь 
Научный руководитель: Кобелева Юлия Асхатовна 

РАБОТА НАД ПРОЕКТОМ КАК ОСНОВНОЙ АСПЕКТ ФОРМИРОВАНИЯ 
ПРОФЕССИОНАЛЬНЫХ КОМПЕТЕНЦИЙ 

Почему система СПО является основным аспектом подготовки к произ-
водственному процессу? Обучение сосредоточено на практических навы-
ках, теоретической подготовке, необходимых для выполнения конкретных 
рабочих функций, что позволяет быстро интегрировать выпускников в рабо-
чую среду. Все это происходит в процессе ускоренного обучения, что важно 
для оперативного пополнения кадровых ресурсов. 

За счет полученных знаний, формируются профессиональные компетен-
ции. В ходе производственной практики (помогает адаптироваться к буду-
щей профессии и лучше понять требования рынка труда), интерактивных ме-
тодов обучения (позволяет повысить эффективность обучения и подготовить 
студентов к работе с современными инструментами и оборудованием), а 
также индивидуализации образовательного процесса (учитывать особенно-
сти каждого студента, обеспечивая гибкость и адаптацию к индивидуальным 
потребностям). 

Подобный способ обучения и практики, для меня кажется самым эффек-
тивным. Развивает личные качества, которые в последующем могут приго-
диться в сфере деятельности, на практике – появляется конкуренция, кото-
рая в свою очередь мотивирует выпускника к процессуальной деятельности, 
и дает зарекомендовать себя как хорошего сотрудника. А ключевым факто-
ром является социальная адаптация – именно она развивает коммуникатив-
ные навыки и умение работать в команде. 

Хорошим примером служит Всероссийское чемпионатное движение по 
профессиональному мастерству «Профессионалы». Именно оно, позволяет 
выпускникам, а также студентам показать свои знания, полученные в ходе 
обучения. В моем колледже проходило данное соревнование по нескольким 
компетенциям: «Пожарная безопасность», «Спасательные работы» … Это как 
основная показательная дисциплина для студентов.  

Я, как студентка колледжа, по специальности: «Организация оперативного 
реагирования в чрезвычайных ситуациях», второго курса, прошла обучение 
по дисциплине «Основы учебно-исследовательской и проектной деятель-
ности». При процессе создания индивидуального проекта по теме: «Соци-
альная реклама – одна из возможностей выхода из тяжелой ситуации под-
ростку», были задействованы многие информационные и литературные ис-
точники. А сама разработка продукта (Видеоролик «Выход - есть!») проекта 
сформировала правильное представление о психологической помощи. Бы-
ли задействованы коммуникативные, режиссёрские, а также некоторые зна-
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ния, полученные в остальных дисциплинах курсах.  
Как итог, работа над индивидуальным проектом сформировала професси-

ональные компетенции. Пришлось самостоятельно анализировать инфор-
мацию, искать причинно-следственные связи, училась видеть проблему и 
пути её решения, работа над проектом (написание введения, составление 
плана, первые наброски) заставила нас мобилизоваться, учились управлять 
своей волей и мотивацией. Защита проекта - это модель реальной ситуации, 
где вам нужно продать свою идею начальнику или заказчику, нужно было не 
просто прочитать текст, а рассказать так, чтобы заинтересовать слушателей, 
ответить на каверзные вопросы комиссии, доказать, что ваша работа имеет 
смысл, уметь управлять своим голосом, волнением и вниманием аудитории. 

Именно в СПО – работа над проектом, может сразу обозначить нужность и 
вовлеченность в профессию. Ускоренная программа обучения так и теоре-
тическая/практическая часть изучения своей специальности, оценивается 
потенциальными работодателями, что дает отличный старт для карьерного 
роста. 

Эта комплексность и ориентация на реальный спектр делают СПО удоб-
ным, надежным, быстрым способом стать значимым в качестве востребован-
ного специалиста на рынке труда. 
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Чайкин Матвей Михайлович, 
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г. Пермь 

Научный руководитель: Габова Наталья Геннадьевна 

МЫ УЧИМСЯ БЫТЬ  

Специальность «Монтаж, техническое обслуживание и ремонт электрон-
ных приборов и устройств» входит в ТОП-50 наиболее востребованных на 
рынке труда, новых и перспективных профессий, требующих среднего про-
фессионального образования, и представляет собой одну из ключевых тех-
нических специальностей современности, находящуюся на пересечении 
электроники, электротехники и цифровых технологий.  

Специалист по электронным приборам и устройствам — это профессио-
нал с глубокими знаниями в области электроники и электротехники, рабо-
тающий с широким спектром электронных систем. Его деятельность охваты-
вает несколько ключевых направлений: проектирование электронных схем, 
монтаж и сборку устройств, наладку и тестирование оборудования, техниче-
ское обслуживание и ремонт электронных приборов. Специалисты также за-
нимаются разработкой программного обеспечения для встроенных систем, 
проводят исследования и разработки, консультируют клиентов и обеспечи-
вают соблюдение технических стандартов. Все это требует от них не только 
технических знаний, но и навыков планирования и управления рисками, так 
как специалисты по электронным приборам и устройствам должны разраба-
тывать и регулярно тестировать планы действий на случай чрезвычайных 
ситуаций, чтобы свести к минимуму возможные простои и сбои в работе 
оборудования. 

Мы тоже учимся быть профессионалами в своем деле! На первом курсе в 
Пермском радиотехническом колледже есть профориентационный учебный 
предмет «Введение в специальность». Студенты-первокурсники узнают 
много нового о своей будущей специальности, посещают предприятия го-
рода, где в будущем проходят производственную практику, а после успеш-
ного выпуска и трудоустраиваются. Мы, студенты группы МТОР-25-11, успе-
ли за период учебы сходить на 2 крупных предприятия города: ПСС и 
ПНППК. Нас на предприятиях приняли очень радушно. Ведь мы, возможно, их 
будущие сотрудники! 

Корпорация ПСС - более 30 лет обеспечивает промышленную и экологи-
ческую безопасность объектов нефтегазовой отрасли, судостроения, мор-
ской портовой инфраструктуры и подводных добычных комплексов. Корпо-
рация ПСС занимается производством оборудования для активной защиты 
от коррозии металла, зарядных станций для электромобилей, а также разра-
батывает технологии искусственного интеллекта. Во время экскурсии на 
предприятие нам рассказывали о достижениях корпорации, демонстриро-
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вали изготовление и настройку микросхем и микрочипов. 
ПАО «Пермская научно-производственная приборостроительная компа-

ния» (ПНППК) занимается разработкой и производством датчиков и систем 
для навигации, стабилизации и ориентации подвижных объектов. ПАО 
ПНППК предъявляет к выпускникам высокие требования, но они понятны, т.к. 
предприятие дает много своим сотрудникам: высокая заработная плата, 
возможность карьерного роста и повышение квалификации, социальные 
обязательства. Это все то, что ценят профессионалы и будущие специали-
сты, в том числе и наши студенты.  

Конечно, от самого обучающегося многое зависит: как он будет учиться, 
какую позицию он выберет, «активность» или «ничего не интересно, моя хата 
с краю». Я лично – человек с активной жизненной позицией, живу по прин-
ципу: кто, если не мы! Поэтому буквально с первого дня вступил в группу 
амбассадоров ПРК. Амбассадоры – это группа студентов колледжа, которые 
заинтересовывают потенциальных абитуриентов нашими специальностями. 
Так, за первый семестр этого учебного года я совместно с ребятами принял 
участие в профориентационных мероприятиях. В некоторых из них был ве-
дущим амбассадором. Вот некоторые из них: 

Концепт-сессия «Человек труда XXI века». Каким должно быть предприя-
тие, чтобы этот человек хотел там трудиться? Возможен ли разумный ком-
промисс между предложением современного работодателя и запросом мо-
лодой требовательной аудитории? На эти вопросы предстояло ответить нам, 
участникам мероприятия. Во время мероприятия мне удалось выступить. Я 
рассказал членам жюри о своей профессии, о видении себя в ней. Мое вы-
ступление прошло ярко, содержательно, продемонстрировало серьезный 
подход к делу.  

Выставка «Образование и карьера» (2-5 октября). Целых 4 дня мы обща-
лись с будущими абитуриентами! Всего выставку посетили почти 35 000 че-
ловек! И мы рады, что смогли пообщаться со многими школьниками. Единый 
день открытых дверей (18 октября) Были проведены встречи с потенциаль-
ными абитуриентами и их родителями. Перед школьниками и родителями 
выступили амбассадоры, преподаватели и социальные партнеры колледжа. 
Гости колледжа поучаствовали в интересных интерактивах, посетили ма-
стер-классы, где ближе познакомились со специальностями, прошли с экс-
курсией по ключевым точкам нашего учебного пространства.  

Мы всегда рады новым студентам, которые делают выбор профессии осо-
знанно и с ясными целями на будущее! 

Современные технические отрасли, конечно, сталкиваются с такими се-
рьезными проблемами, как: нехватка квалифицированных кадров, техноло-
гические сложности систем и оборудования в целом, экономические факто-
ры сегодняшних реалий, личная заинтересованность молодых людей, ори-
ентированных на быстрый и легкий заработок, недостаток осведомленности 
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о современных профессиях в области электроники. И поэтому я уверен, что 
полученные знания и навыки, приобретенные во время учебы и участия во 
внеучебной деятельности по популяризации моей специальности, прохож-
дения производственной практики, помогут мне внести значимый вклад в 
развитие промышленности Пермского края и стать успешным специалистом 
в области электроники. Я с большим интересом смотрю в будущее и наде-
юсь, что смогу преодолеть все трудности! 
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МНОГОГРАННАЯ РОЛЬ НУМИЗМАТИКИ 

Нумизматика-это не просто коллекционирование старинных монет, а 
сложная историческая наука, изучающая историю монетной чеканки и де-
нежного обращения. Для обывателя монета-это всего лишь средство плате-
жа, со временем теряющее свою покупательную способность. Для ученого 
же монета является уникальным историческим источником, который, в отли-
чие от хрупких рукописей или пристрастных хроник, может рассказать прав-
ду, не искаженную веками.  

В данном эссе я постараюсь раскрыть многогранную роль нумизматики в 
познании прошлого и ее значение для современного мира. Прежде всего, 
нумизматика служит «капсулой времени». Монеты изготавливались из ме-
талла-золота, серебра, меди, что позволяло им пережить пожары войн, 
наводнения и забвение. Изучая клады, найденные археологами, мы можем 
восстановить торговые пути древности. Например, римские серебряные де-
нарии, найденные на территории современной Украины или Прибалтики, 
неоспоримо доказывают существование оживленной торговли между Рим-
ской империей и варварскими племенами. Без монет эти связи остались бы 
лишь предположениями. 

Во-вторых, монета-это портрет эпохи и инструмент пропаганды. На авер-
сах (лицевой стороне) монет правители древности и средневековья разме-
щали свой профиль. Изменение прически, появление бороды или лаврового 
венка позволяют историкам датировать события с точностью до года. Алек-
сандр Македонский первым стал чеканить свой профиль с рогами бога Амо-
на, тем самым обожествляя себя в глазах подданных. Римские императоры 
использовали монеты как газеты: на реверсах (оборотной стороне) изобра-
жались победы над врагами, строительство новых дорог или раздача хлеба 
народу, формируя нужный власти образ. Нумизматика также является важ-
нейшим инструментом для изучения экономической истории. Состав метал-
ла монеты говорит об экономическом благополучии государства. Если пра-
витель начинает «портить монету» (уменьшать содержание драгоценного 
металла, сохраняя номинал), значит, казна пуста, а государство переживает 
кризис. Ярчайший пример-«монетная лихорадка» XVII века в Русском цар-
стве при царе Алексее Михайловиче, когда выпуск медных денег по цене 
серебряных привел к Медному бунту. Изучая такие процессы, экономисты и 
историки понимают природу инфляции и социальных потрясений прошлого. 
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Наконец, нельзя забывать об эстетической и культурной ценности монет. 
Они являются произведениями микро-искусства. Древнегреческие монеты 
с их изящными изображениями богов и героев вдохновляли художников 
эпохи Возрождения. Византийские солиды с ликами Христа несли сакраль-
ный смысл и распространяли христианскую иконографию по всему миру.  

Среди известных нумизматов России отмечу Андрея Ивановича Федорин, 
эксперта в области советской нумизматики. Известен как обладатель круп-
нейшей в стране коллекции монет советского периода, автор нескольких 
монографий и каталогов, посвящённых монетам РСФСР и СССР периода 
1921–1991 годов, а также Игоря Александровича Лаврука, известного созда-
нием первой в России нумизматической аукционной фирмы «Монеты и ме-
дали» Один из экспертов, способных определить подлинность и рыночную 
стоимость экземпляров разных эпох. В его портфолио-сотни проведённых 
аукционов и подготовленных статей по нумизматике. 

Нумизматика находится на стыке истории, искусства и экономики. Для 
меня лично ценность этой науки заключается в ее способности соединять 
времена. Держа в руках потемневшую от времени бронзовую монету времен 
императора Константина или Ивана Грозного, ты прикасаешься к истории 
напрямую, минуя учебники. Это не просто хобби, а философия понимания 
непрерывности человеческой цивилизации, где каждая монета-это малень-
кая глава великой книги под названием История мира.  
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СЕРГЕЙ ПАВЛОВИЧ КОРОЛЁВ – НАША ГОРДОСТЬ  

Сергей Павлович Королёв - фигура, которой обязаны не только отече-
ственная наука и техника, но и весь мир, сделавший один из самых реши-
тельных шагов в освоении Космоса.  

Будущий главный конструктор родился 12 января 1907 года в Житомире. 
Детство и юность пришлись на эпоху стремительных перемен: гражданская 
война, индустриализация, первые громкие научные прорывы. Уже в ранние 
годы Королёв проявил склонность к технике и стремление к прикладной по-
лезности знания. Учёба в киевском политехническом, затем в МВТУ имени 
Баумана стала не просто этапом становления: это было погружение в мир 
инженерной культуры, где ценится точный расчёт, но признаётся и право 
дерзать, ставить «невозможные» задачи. Не случайно одним из вдохновите-
лей был для него Циолковский: не как отвлечённый теоретик, а как мысли-
тель, сумевший придать мечте форму формулы.  

Но история, как часто бывает, была немилосердна к лучшим. В 1938 году 
Королёва арестовывают по надуманным обвинениям; он пройдёт через ла-
геря Колымы и «шарашку». Трагедия заключения не сломает его-напротив, 
закалит и превратит в руководителя, который умеет ценить время, команду и 
ответственность каждого за общее дело. После войны Королёв оказывается 
в числе тех, кто изучал немецкую ракетную технику. В 1950-е под его руко-
водством создаётся линейка баллистических ракет, кульминацией которых 
становится Р-7 - первая в мире межконтинентальная баллистическая ракета, 
благодаря своей архитектуре ставшая ещё и носителем для космических 
аппаратов. Именно она открыла «дверь» на орбиту. Космическая эра нача-
лась 4 октября 1957 года запуском «Спутника-1». Казалось бы, небольшая 
сфера с радиопередатчиком-но за этой простотой стояли годы расчётов, 
инженерных компромиссов и организационной дисциплины. Уже через ме-
сяц «Спутник-2» с Лайкой доказал возможность длительного полёта живого 
организма, а в 1959 году станция «Луна-2» впервые достигла поверхности 
Луны, «Луна-3» передала снимки её обратной стороны. Это были не просто 
символы первенства - это была проверка технологий, от надёжности термо-
режимов до телеметрии, от ориентации по звёздам до расчётов траекторий. 
Кульминацией раннего этапа стала, конечно, отправка первого человека в 
космос. 12 апреля 1961 года Юрий Гагарин на корабле «Восток» совершил 
орбитальный полёт и благополучно вернулся. Этот триумф -  результат не 
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эффекта политической воли, а работы школы: школы прочностных расчётов, 
системного тестирования, конструкторской интуиции, инженерной смело-
сти и этики риска. За «Востоком» последовали «Восходы» - первые полёты с 
несколькими космонавтами на борту и первый в истории выход в открытый 
космос Алексея Леонова в 1965 году. Каждый шаг-от стартового стола до 
мягкой посадки-был подтверждением подхода Королёва: сложнейшее де-
лить на управляемые элементы, ошибки рассматривать как источник новых 
решений, людей мотивировать не страхом, а смыслом. Часто о Королёве го-
ворят, как о «генераторе прорывов». Но его подлинная сила-в умении стро-
ить систему. Он сочетал стратегическое видение, инженерную строгость и 
талант руководителя, который чувствует и личную ответственность, и потен-
циал команды. В его конструкторском бюро сосуществовали риск и дисци-
плина: строгая отчётность по массе каждого грамма и одновременно откры-
тость к неординарным идеям. Королёв понимал, что космос - это не только 
техника, но и люди, которые в этой технике будут работать. Не случайно он 
столь внимательно относился к тренировкам космонавтов, к эргономике ко-
раблей, к надёжности спасательных систем. Не менее важен и моральный 
контур биографии Королёва. Пройдя через репрессии и лагеря, он не стал 
заложником обиды и не позволил жестокости времени сузить горизонт. Его 
проекты, по сути, были актом веры в достоинство человеческого разума, в 
способность сотрудничать, в возможность мира, где соревнование не обяза-
тельно означает вражду. Конечно, космическая гонка была частью холодной 
войны, и Королёв это отлично понимал. Но для него космос всегда оставал-
ся больше, чем «полигон технологий»: это было пространство общего чело-
веческого будущего. Нельзя не упомянуть и о конфликтах и непростых ре-
шениях. Споры о выборе топливных пар, разногласия с коллегами по поводу 
приоритетов, конкуренция школ-всё это сопровождало космическую про-
грамму. Королёв отстаивал кислородно-керосиновые решения, делая ставку 
на высокую удельную тягу и экологичность по сравнению с токсичными 
компонентами.  

Королёв ушёл из жизни 14 января 1966 года. Его смерть стала для совет-
ской космонавтики ударом, последствия которого ощущались долгие годы. 
Но созданная им школа и заложенные основы обеспечения надёжности, 
этапности испытаний, системного проектирования позволили продолжить 
начатое: «Союзы», автоматические межпланетные станции, длительные ор-
битальные полёты. Во многом именно такой «длинный след» - главный кри-
терий подлинного лидерства: когда дело не разрушается с уходом основа-
теля, а обретает устойчивость и способность учиться. Почему же фигура Ко-
ролёва важна сегодня, когда космос становятся сферой коммерции, когда 
частные компании соревнуются в создании носителей и спутниковых груп-
пировок? Потому что его опыт напоминает: большие задачи требуют одно-
временно мечты и инфраструктуры, дерзания и дисциплины. Он показал, что 
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инженерная этика - это не абстракция, а практический инструмент: честный 
учёт рисков, уважение к фактам, умение признавать ошибки и дорабатывать 
решения-всё это и есть язык настоящих прорывов. Его подход к команде-
умение видеть в людях сильные стороны, требовательность без унижения, 
поддержка инициативы-актуален не меньше технологий. Есть и ещё одно 
важное измерение-культурное. Королёв помог сформировать в обществе 
чувство причастности к большому замыслу. Миллионы людей переживали 
успехи космонавтики как собственные. Это редкий случай, когда научно-
техническое достижение становится общим культурным кодом, даёт гор-
дость без агрессии и учит смотреть дальше ближайшего горизонта. И в этом 
смысле наследие Королёва не исчерпывается музеями и юбилеями: оно жи-
вёт в каждом проекте, где людям не всё равно, насколько точен расчёт и 
насколько далеко простирается смысл. Говоря о Королёве, легко впасть в 
тон торжественной легенды. Но за легендой была ежедневная работа: ночи 
на стендах, споры на техсоветах, черновики с правками, неудачные старты и 
снова запуск через считаные недели. Было умение переводить язык полити-
ки на язык графиков и отчётов, а язык мечты -  на язык чертежей и регламен-
тов. 
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Номинация Арт-объект 

Ветелкин Максим Вячеславович, 
Студент ГБПОУ «Пермский колледж транспорта и сервиса», 

г. Пермь 
Руководитель: Селеткова Татьяна Владимировна 

ПУТЬ К КАРЬЕРЕ 

В основе арт-объекта лежит гармоничное сочетание трех составляющих: 
логотип образовательной организации среднего профессионального обра-
зования «Пермский колледж транспорта и сервиса»; баннер, отражающий 
идею арт-объекта; макет автомобиля. Собранные воедино, они демонстри-
руют значимость профессионального образования, а также роль колледжа в 
профессиональном становлении молодежи Пермского края. 
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Долгирева Дарья Дмитриевна, 
Студент КГАПОУ «Авиатехникум», 

г. Пермь 
Руководитель: Аристова Елена Геннадьевна 

АНГЕЛ 

Концепт-арт представляет собой композицию Ангел в темноте - как оли-
цетворение чего-то хорошего и светлого в тьме, что указывает на путь и да-
ет силу. 
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Иванов Даниил Павлович, Колесников Артём Алексеевич, Треногина 
Диана Дмитириевна, 

Студенты ГБПОУ «Пермский колледж транспорта и сервиса», 
г. Пермь 

Руководитель: Селеткова Татьяна Владимировна 

ПУТЬ К УСПЕХУ 

Арт-объект представляет собой композицию из макетов шестеренок и ин-
струментов, смонтированных на платформе автомобиля. В центре компози-
ции размещены макеты студентов. Выразительность арт-объекта усиливают 
солганы, размещенные на бортах автомобиля, что способствует повышению 
его концептуального значения. 

Идея арт-объекта – демонстрация значимости среднего профессиональ-
ного образования – подготовка кадров для всех видов производства, отрас-
лей социальной сферы, сервисной деятельности. 
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Самборский Владимир Борисович, 
Студент ГБПОУ «Пермский химико-технологический техни-

кум», 
г. Пермь 

Руководитель: Мизева Ольга Евгеньевна 

ЭНЕРГИЯ ЖИЗНИ 

Инсталляция представляет собой композицию из скульптуры человека, 
глобуса и светящегося механизма, собранного так, что возникает ощущение 
мощи человека и наполнения планеты его жизненной энергией. 

В центре композиции — силуэт человека, твёрдо стоящего на планете 
Земля. Под ногами — не просто почва, а платформа электрического реле: 
символ того, что современный мир держится на потоке энергии. 

Этот арт--объект — напоминание о том, что человеческий труд, умножен-
ный на силу электричества, создаёт будущее. Каждая лампочка, каждый ме-
ханизм, каждое достижение — это продолжение нашей жизненной энергии, 
преобразованной в действие. 
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Номинация Серия фотографий 

Аскеров Исмаил Рамилович, 
Студент ГБПОУ ПК им. Н.Н. Годовикова, 

г. Москва 
Руководитель: Патяник Олеся Ивановна, 

преподаватель высшей квалификационной категории, педагог-
наставник ГБПОУ ПК им. Н.Н. Годовикова, 

г. Москва 

БЕСПИЛОТНАЯ АВИАЦИЯ: СТУДЕНТЫ УЖЕ В НАУКЕ! 
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Куприянов Дмитрий Алексеевич, 
Студент ГБПОУ «Пермский торгово-технологический кол-

ледж», 
г. Пермь 

Руководитель: Карпова Светлана Николаевна 

СОБИРАЯ РЕАЛЬНОСТЬ ЗАНОВО 

Фотосерия посвящена электромонтажным профессиям XXI века. На фото-
графиях запечатлен студент, который не просто чинит провода, а собирает 
каркас для умного дома, городов и технологий завтрашнего дня. Цель серии: 
показать, что процесс получения профессии электромонтажника – это не 
скучные учебники, а живой процесс созидания, где история становится топ-
ливом для изобретений будущего. 
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Микова Василина Евгеньевна, 
Студент КГАПОУ «Авиатехникум», 

г. Пермь 
Руководитель: Субботина Юлия Александровна 

КРАСИВЫМ КАЖЕТСЯ ВСЁ, НА ЧТО СМОТРИШЬ С ЛЮБОВЬЮ 
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Шилова Софья Николаевна, 
Студент КГАПОУ «Авиатехникум», 

г. Пермь 
Руководитель: Аристова Елена Геннадьевна 

ИЗОБРЕТЕНИЕ В ИСКУССТВЕ 

Фотосессия посвящена искусству Пермского края – как изобретению. На 
фотографиях изображены министры молодежной политики, вносящие свой 
вклад в современное искусство. Цель серии – показать, что каждый человек 
может вносить индивидуальный вклад в искусство, а само искусство являет-
ся изобретением, ведь включает в себя создание новых форм, способ выра-
жения и идей, основанных на творческом подходе человека. 

 

  



115 

 

Шнайдерзон Михаил Александрович, 
Студент ГБПОУ «Пермский колледж транспорта и сервиса», 

г. Пермь 
Руководитель: Пыстогова Мария Александровна 

3D-МОДЕЛЬ «ГАЗ-69» 

Фотосерия посвящена созданной мною 3D-модели «ГАЗ-69». Для созда-
ния модели был задействован 3D-принтер модели Anycubic Mega S, в каче-
стве материала для печати использовался пластик (PLA). 

Модель подвергнута шлифовке при помощи наждачной бумаги, кроме дна 
модели для того чтобы было видно что модель не куплена, а распечатана. 

После завершения шлифовки была проведена процедура окрашивания. 
Ввиду отсутствия специализированного краскопульта для нанесения крас-
ки, использовалась кисть. В качестве материала для окрашивания была вы-
брана акриловая краска, предназначенная для покраски на пластиковых по-
верхностях. 

Цель серии — показать современные возможности в моделировании и со-
здать уникальные и коллекционные предметы. 
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Номинация Видеоролик 

Нерябова Татьяна Витальевна, Каменева Ольга Алексеевна, 
Студенты ГБПОУ «Пермский колледж транспорта и сервиса», 

г. Пермь 
Руководитель: Кобелева Юлия Асхатовна 

Я — ЧЕЛОВЕК ТРУДА 

Рекламный ролик рассказывает о специальности «Защита в чрезвычайных 
ситуациях», которую можно получить в рамках средне-профессионального 
образования г Перми. Фильм показывает реальные фрагменты процесса 
обучения по данной специальности студентов Пермского колледжа транс-
порта и сервиса, знакомит зрителей с основными профессиональными мо-
дулями, местами производственной практики, учреждениям высшего про-
фессионального образования по данному профилю. 

Формат данной творческой работы - рекламный ролик, на наш взгляд, ре-
шает одну из основных задач профориентации молодого поколения: при-
влечение внимания к специальности, требующей силы воли, высоких физи-
ческих данных, трудолюбия и выносливости. СПАСАТЕЛЬ - это человек тру-
да! 

Актуальность в молодежной среде видеороликов, а также рассказ от лица 
самих студентов, фото и видеоматериалы с их участием, позволяют создать 
условия для лучшего восприятия материала. 

Рекомендуем использовать данный ролик в рамках проекта профориента-
ции школьников «Билет в будущее», а также в рамках краевой ярмарки «Об-
разование и карьера». 

 
Ссылка на видео:  https://disk.yandex.ru/i/aY4WorAqGCwAgg  

  

https://disk.yandex.ru/i/aY4WorAqGCwAgg
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Опутина Надежда Витальевна, 
Студенты ГБПОУ «Пермский торгово-технологический кол-

ледж», 
г. Пермь 

Руководитель: Куликова Любовь Михайловна 

Я ЗДЕСЬ УЧУСЬ, И МНЕ ЭТО НРАВИТСЯ!  

Выпечка хлеба и изготовление кондитерской продукции традиционно 
воспринимались как сфера высоких профессиональных компетенций и раз-
витых технических навыков. Вместе с тем сегодняшние реалии требуют 
формирования дополнительного набора качеств и знаний, позволяющих 
специалистам успешно справляться с современными профессиональными 
задачами. 

Специалисты 19.01.18 «Аппаратчик–оператор производства продуктов пи-
тания из растительного сырья (Пекарь, Кондитер)» призваны не только вла-
деть основами классического ремесленного мастерства, но и свободно 
ориентироваться в высокотехнологичных производственных процессах со-
временного предприятия. 

Образовательная программа специальности направлена на формирова-
ние компетентностного специалиста, обладающего высоким уровнем про-
фессиональной мобильности и готовности соответствовать требованиям 
современной экономики. 

Программа предусматривает освоение ряда ключевых предметов, вклю-
чающих технологию хлебопечения, микробиологию пищевых производств, 
основы стандартизации и сертификации готовой продукции, а также эколо-
гические и санитарно-гигиенические аспекты производства. Важнейшим 
компонентом программы является практика в реальных условиях производ-
ства, обеспечивающая непосредственное знакомство будущих специали-
стов с особенностями современных предприятий пищевой промышленно-
сти. 

Особое внимание уделяется формированию у обучающихся умения раз-
бираться в технологических особенностях и проблемах производства про-
дуктов питания, определять причины дефектов готовых изделий и находить 
оптимальные способы их устранения. Программа включает приобретение 
необходимых навыков управления производственным процессом, монито-
ринга состояния оборудования и поддержания высокого уровня производ-
ственной дисциплины. 

Цель подготовки специалистов данного направления - подготовить про-
фессионалов, способных обеспечить устойчивое функционирование пред-
приятий пищевой промышленности, стабильно производить качественную 
продукцию, соответствующую требованиям государственных стандартов и 
рыночным предпочтениям потребителей. 

Работа выпускника данной специальности связана с обеспечением ста-
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бильного функционирования предприятий хлебопекарной и кондитерской 
отраслей, созданием условий для устойчивого развития региональных рын-
ков сбыта и популяризацией здорового образа жизни посредством продви-
жения качественных продуктов питания отечественного производства. 

Приобретённые компетенции позволяют будущим специалистам легко 
встраиваться в производственные коллективы предприятий различного 
масштаба, быстро адаптироваться к условиям рынка и поддерживать высо-
кие показатели производительности труда.  

Выбор специальности 19.01.18 «Аппаратчик–оператор производства про-
дуктов питания из растительного сырья (Пекарь, Кондитер)» гарантирует 
молодым специалистам конкурентоспособность на рынке труда, высокий 
уровень социальной защищённости и широкие перспективы карьерного ро-
ста. 

 
Ссылка на видео: https://cloud.mail.ru/public/Vb7F/naZfecPmq  

https://cloud.mail.ru/public/Vb7F/naZfecPmq
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